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[bookmark: _Toc460676291]خلاصه طرح
	عنوان طرح
	جایگاه عرضه سوخت CNG و LPG 

	میزان برق مصرفی سالانه
	1,036,800 کیلو وات ساعت

	میزان آب مصرفی روزانه
	5 متر مکعب

	میزان اشتغال زایی
	13 نفر به طور مستقیم

	سرمايه گذاري ثابت
	144,667 میلیون ریال

	سرمايه گذاري در گردش
	2,384 میلیون ریال

	کل سرمايه گذاري
	147,932  میلیون ریال

	تسهيلات بلند مدت
	43,252 میلیون ریال

	نرخ بازده سرمایه
	23 درصد

	دوره بازگشت سرمایه
	4.41 سال

	درصد فروش در نقطه سر به سر
	28  درصد
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[bookmark: _Toc460676293]1-1- هدف از اجرای طرح
هدف از اجرای طرح احداث جایگاه عرضه سوخت CNG و LPG با امکانات زیر می باشد:
1- جایگاه عرضه سوخت CNG وLPG 
2- فضای سبز 
3- سرویس های بهداشتی
4- تعویض روغن و آپارات
5- کارواش
6- مجموعه تجاری و اداری
[bookmark: _Toc251929353][bookmark: _Toc460676294]1-2- گاز طبیعی یا CNG
گاز طبیعی که معمولاً گاز گفته می‌شود نوعی سوخت فسیلی گازی شکل است. گازی طبیعی سوختی است که معمولاً اثرات زیان‌آور کمتری نسبت به سوخت‌های فسیلی دارد و جزء منابع تجدید ناپذیر می‌باشد.
در حال حاضر ۲۰ درصد مصرف جهانی انرژی را گاز طبیعی تشکیل می‌دهد که با آهنگ ۲٫۴ درصد در حال رشد است.
[bookmark: _Toc251929354][bookmark: _Toc460676295]1-2-1- تاریخچه
گاز طبیعی دارای تاریخی چند هزار ساله‌است. تقریباً در سال ۹۴۰ قبل از میلاد، مردمان سرزمین چین با استفاده از نی‌های تو خالی گاز طبیعی را از محل آن در خشکی به ساحل رسانده و از آن برای جوشاندن آب دریا و استحصال نمک استفاده می‌کردند. برخی از صاحب‌نظران اعتقاد دارند که چینی‌ها چاه‌های گاز را حتی تا عمق ۶۰۰ متری نیز حفر می‌کردند. همچنین حفر چاه‌های گاز در ژاپن در حدود سال ۶۰۰ قبل از میلاد گزارش شده‌است. سایر تمدن‌های باستانی نیز خروج گاز از زمین را متوجه شده و دریافته بودند که قابل اشتعال است و می‌سوزد. لذا معابدی برای محصور نگه داشتن این «شعله‌های جاودان» پر رمز و راز که بازدیدکنندگان به دیده احترام به آنها می‌نگریستند بنا شد. گزارش‌های مختلفی از ستون‌های آتش و آبی جوشان و سحرآمیز که مانند روغن شعله‌ور می‌شد به ثبت رسیده‌است. اما اهمیت گاز طبیعی به عنوان سوخت مورد استفاده در زندگی بشر از اوایل دهه ۱۹۳۰ آغاز شد. در اواخر قرن بیستم مشخص شد که گاز طبیعی در بخش اعظم جهان صنعتی به یک منبع انرژی بسیار ضروری و حیاتی مبدل شده‌است. زغال‌سنگ در قرن نوزدهم انقلاب صنعتی را سبب شد و نفت خام که سوخت قرن بیستم بود باعث توسعه اقتصادی در جهان شد.
[bookmark: _Toc251929355][bookmark: _Toc460676296]1-2-2- ارزش حرارتی گاز طبیعی
هر متر مکعب گاز طبیعی بصورت متوسط هشت هزار وششصدکیلو کالری ارزش حرارتی دارد، امّا این مقدار اسمی است و ارزش حرارتی دقیق گاز طبیعی هر میدان گازی، تابع ترکیبات آن بوده و بطور کلی هر چه درصد متان در گاز طبیعی بیشتر باشد ارزش حرارتی آن پائین تر است .
ارزش یک متر مکعب گاز طبیعی در شرایط استاندارد تقریباً به اندازه یک لیتر بنزین می‌باشد.مصرف یک بخاری گازی در هر ساعت از نیم تا یک و نیم متر مکعب گاز طبیعی می‌باشد.گازی که در منازل، محل‌های کسب و کار و بخش‌های صنعتی استفاده می‌شود در واقع متان خالص است که گازی بی‌رنگ و بی‌بو و با شعله‌های کم‌رنگ و به نسبت روشن می‌باشد.
[bookmark: _Toc251929356][bookmark: _Toc460676297]1-2-3- دلایل مطلوبیت ویژه گاز طبیعی
تقاضای جهانی انرژی طی دویست سال اخیر به دلیل نگرانی‌های زیست‌محیطی به سمت سوخت‌هایی با محتوای کربن کمتر متمایل شده است. طی این مدت انرژی مورد نیاز انسان از چوب (با محتوای کربن ۲۵/۱ نسبت به هیدروژن موجود در آن) به زغال‌سنگ سپس به نفت و در حال حاضر به گاز طبیعی (گاز متان با میزان کربن ۶۵٪) تغییر نموده و در این راستا سهم گاز طبیعی به عنوان سوخت در حال افزایش است.
گاز طبیعی منبع انرژی تقریباًً پاکیزه، فراوان و ارزان قیمتی است که هم اکنون نیز به مقیاس وسیع برای مصارف صنعتی و خانگی به کار رفته و در طی دهه‌های آینده بهره‌برداری از آن گسترش خواهد یافت. در توسعه اقتصادی جهان، مناطق و کشورهای مختلف، به دلیل منابع و ذخایر عظیم در دسترس و توسعه تکنولوژی‌های خلاق، باعث کاهش هزینه‌ها و زمان اجرای پروژه‌ها و در نتیجه بهبود اقتصاد پروژه‌های توسعه و انتقال گاز شده است. همچنین تلاش جهانی برای کاهش گازهای گلخانه‌ای و گاز CO2 مزیت استفاده از گاز طبیعی در مقایسه با سایر سوخت‌ها را نشان می‌دهد.
دولت‌ها و صاحبان صنایع امروزه به دنبال آن دسته از حامل‌های انرژی هستند که آلاینده‌های کمتری تولید می‌کنند. به همین دلیل جهان به گاز طبیعی روی آورده است. در واقع گاز طبیعی در هر واحد انرژی حدود ۲۴ درصد نسبت به نفت خام و ۴۲ درصد نسبت به زغال‌سنگ گازهای آلاینده کمتری تولید می‌کند و این بیان‌گر آن است که می‌توان انرژی بیشتری مصرف و در مقایسه با نفت خام و زغال‌سنگ، آلاینده‌های کمتری تولید کرد.
مصرف گاز طبیعی در دهه ۱۹۹۰ در اروپا به شدت افزایش یافته، به طوری که در آلمان ۳۰ درصد، در ایتالیا ۵۰ درصد و در انگلیس ۱۰۰ درصد رشد داشته است و در مقابل تولید گاز آلاینده CO2، به همین نسبت کاهش یافته. هر چند انتشار CO2 و ذرات معلق در مقایسه با زغال‌سنگ و نفت قابل چشم‌پوشی است. لیکن مقادیر متنابهی از NOx انتشار می‌یابد که نیازمند بررسی و مطالعات بیشتر آثار و تبعات آن در محیط زیست می‌باشد.
[bookmark: _Toc251929357][bookmark: _Toc460676298]1-2-4-  قابلیت اشتعال گاز طبیعی
قابلیت اشتعال گاز طبیعی فقط در محدوده خاصی از نسبتهای اختلاط با هوا اتفاق می‌افتد که این محدوده را محدوده «قابلیت اشتعال»می نامند مرز پائین این محدوده را اشتعالL.E.L و مقدار بالای این محدوده را، حد بالای اشتعال H.E.L می‌نامند.
حد پائین اشتعال گاز طبیعی ۵ درصد و حد بالای آن ۱۵ درصد می‌باشد. بهترین حالت برای اشتعال گاز طبیعی نسبت ۱۰ درصد گاز با هواست که همان نسبتی است در فرمول ترکیب متان و اکسیژن (هوا) دیده می‌شود.
یک حجم متان برای سوخت کامل نیاز به ۲ حجم اکسیژن دارد و با توجه به اینکه یک حجم اکسیژن تا حدودی در ۵ حجم هوا موجود است. بنا بر این می‌توان گفت که یک حجم متان نیاز به ۱۰حجم هوا دارد که تا حدودی همان نسبت یک به ۱۰ و یا ده درصد است.
البته برای سوختن کامل نیاز به ۲۰ الی ۳۰ درصد هوای اضافی داریم ولی در انفجارها هر چه به نسبت ۱۰ درصد گاز در هوا نزدیک تر باشیم انرژی حاصل از انفجار بیشتر است.
در صورتی که نسبت‌های مخلوط گاز و هوا برای اشتعال مناسب باشد در دمایco ۵۹۰خود بخود مشتعل می‌شود و این دما را دمای احتراق یا دمای خود احتراقی گاز طبیعی می‌نامند.
[bookmark: _Toc251929358][bookmark: _Toc460676299]1-2-5-  گاز طبیعی جذب شده (ANG)
کی از روش های ذخیره سازی گاز طبیعی به صورت جذب شده می باشد. در این فرایند از جاذب های خاصی مانند کربن فعال در دما اتاق و فشار 3.5 تا 4 مگا پاسکال استفاده می شود. از این نوع ذخیره سازی می توان برای انتقال گاز یا در وسایل نقلیه استفاده نمود. مقدار گاز طبیعی جذب شده به بازیابی شده (نسبت حجم به حجم) از پارامترهای مهم در طراحی این فرایند می باشد که بهترین ظرفیت از نظر اقتصادی برای جاذب مورد استفاده حدود 150 می باشد.
[bookmark: _Toc251929359][bookmark: _Toc460676300]1-2-6-  سی‌ان‌جی
گاز طبیعی فشرده یا همان سی‌ان‌جی (به انگلیسی: Compressed natural gas) جایگزینی برای بنزین، سوخت دیزل، یا نفت چراغ می‌باشد. این نوع سوخت نسبت به سوخت‌های یاد شده سوخت «پاک» به حساب می‌آید و چون مانند سوخت‌های دیگر به محیط نمی‌ریزد ایمنی بیشتری دارد، زیرا گاز طبیعی از هوا سبکتر است و هنگامی که نشت کرده یا بیرون می‌ریزد زود در هوا پراکنده شده و محیط را آلوده نمی‌کند. 
گاز طبیعی یا متان، سبک ترین هیدروکربن موجود در زمین است. فرمول شیمیایی این گاز CH۴ است بدین معنا که هر ملکول متان از ۱ اتم کربن و چهار اتم هیدروژن تشکیل شده‌است. متان همانند نفت و ذغال سنگ یک سوخت فسیلی محسوب می‌شود با این تفاوت که متان از تجزیه بدن موجودات زنده توسط باکتری‌های غیر هوازی بوجود می‌آید.
متان به علت داشتن شکل گازی سریعاً با هوا ترکیب شده و در صورت محترق شدن، با شعله آبی رنگی می‌سوزد.
استفاده از متان در گرمایش ساختمان‌ها و کاربرد آن به عنوان سوخت در نیروگاه‌ها سال‌ها است که ادامه دارد ولی شاید به جرات بتوان گفت که استفاده از ان در صنعت حمل و نقل هیچگاه بصوت اصولی دنبال نشده‌است. دلیل این امر را می‌توان در نفوذ سیاسی و اقتصادی کمپانی‌های عظیم نفتی و سیاست‌های اشتباه خودروسازان جستجو کرد.
[bookmark: _Toc251929360][bookmark: _Toc460676301]1-2-6-  انواع سوخت‌های گاز طبیعی
گاز طبیعی فشرده (CNG) گاز طبیعی فشرده (Compress Natural Gas) به عنوان یکی از سوختهای جایگزین مورداستفاده قرار می‌گیرد. ترکیب عمده گاز طبیعی، متان (CH۴) می‌باشد، معمولاً گاز طبیعی شامل ۸۵ الی ۹۵ درصد متان و باقی آن دی اکسیدکربن، نیتروژن و مقدار کمی اتان، پروپان و بوتان است. در هنگام سوختگیری، سوخت توسط توزیع کننده‌ها به مخازن نصب شده بر روی خودرو متصل می‌گردد و سوخت تحت فشار ۲۰۰bar تزریق می‌گردد. از مزایای استفاده از گاز طبیعی در مقایسه با بنزین می‌توان به آلایندگی کمتر، عدد اکتان بالا (۱۳۰)، افزایش راندمان ۱۵ درصدی و فراوانی و قیمت مناسب نام برد. در مقابل، هزینه احداث ایستگاههای سوختگیری، وجود محدودیت فضا در نصب مخازن سوختگیری بر روی خودرو، کاهش پیمایش خودرو و نیاز به طراحی و تقویت بخشهای متعددی از خودرو نظیر شاسی، اکسل (بدلیل افزایش وزن)، سیستم خنک کاری و غیره در خوروهای تبدیلی، از معایب استفاده از این سوخت می‌باشد.
گاز طبیعی مایع (LNG) (Liquid natural Gas) یا LNG یا گاز طبیعی مایع به عنوان یکی دیگر از سوخت‌های جایگزین می‌باشد.جهت تولید LNG، گاز طبیعی را تا دمای تقریبی ۲/۳۲۷- درجه فارنهایت یا ۱۶۴- در جه سیلسیوس سرد کرده و سپس به مایع تبدیل می‌کنند. آب، دی اکسید کربن، نیتروژن، اکسیژن و ترکیبات سولفور از جمله اجزای تشکیل دهنده گاز طبیعی هستند که طی مراحل تبدیل گاز به مایع، اکسیژن، دی اکسید کربن، آب و ترکیبات سولفور از آن جدا شده و مقدار متان موجود در LNG تقریباً به بیش از ۹۸٪ می‌رسد که در آن مقادیر کمی اتان، پروپان و سایر هیدرو کربن‌های سنگین تر نیز وجود دارد. در حالت گازی، انرژی گاز طبیعی فشرده (CNG) در حدود ۲۰۰ برابر گاز طبیعی غیر فشرده‌است ولی در حالت مایع، انرژی گاز مایع طبیعی (LNG) در حدود ۶۰۰ برابر گاز طبیعی غیر فشرده می‌باشد، که بدلیل هزینه‌های تبدیل گاز طبیعی به مایع و شرایط نگهداری آن، استفاده از گاز مذکور اقتصادی نمی‌باشد.
تکنولوژی ساخت موتورهای گازسوز
موتورهای پایه گازسوز (OEM) موتورهای گازسوز کارخانه‌ای اصطلاحاً به موتورهایی گفته می‌شود که بصورت اولیه و پایه گازسوز در کارخانه تولید می‌شود و کلیه قطعات موتور جهت این نوع سوخت طراحی شده‌است، به این معنی که تغییراتی مانند، تغییر نسبت تراکم، مقاوم سازی بلوک سیلندر، سرسیلندر، تغییر در ساختار سیستم سوخت رسانی، سیستم جرقه، میل بادامک، سیستم خنک کاری، روغن کاری، جانمایی موتور، مخازن، کیت گازسوز و ... به صورت اولیه و اصلی در هنگام تولید درکارخانه طراحی گردیده‌است. در این نوع موتورها به دلیل تولید اولیه به صورت گازسوز مشکلات، افت توان، گشتاور، آلایندگی بالا، مشکل خنک کاری موتور و ... تا حدود بسیار زیادی مرتفع گشته‌است.
موتورهای گازسوز تبدیلی موتورهای تبدیلی به موتورهایی گفته می‌شود که سیستم از حالت اولیه و اصلی دیزل و یا اتو به سیستم گازسوز تبدیل می‌گردد. در این موتورها بدلیل طراحی اولیه بر اساس سیکل دیزل و یا اتو، نمی‌توان از سوخت گاز طبیعی استفاده نمود. لذا بدین منظور می‌بایست تغییراتی در ساختار سیستم سوخت، سیستم خنک کاری و ... ایجاد گردد. با وجود تغییرات ایجاد شده در موتور و سایر قسمت‌های خودرو، بدلیل اینکه ساختار اصلی و طراحی موتور همانند حالت اولیه می‌باشد لذا کارایی سیستم گازسوز تا حدی کاهش یافته، بطوریکه توان و گشتاور خودرو دچار افت ۱۵ تا ۲۰ درصدی گشته و آلاینده‌های خودرو به حد مطلوب نمی‌رسد و در اثر افزایش وزن خودرو به دلیل اضافه شدن تجهیزات کیت گازسوز، مصرف سوخت خودرو در حالت بنزینی نیز افزایش می‌یابد.
انواع موتورهای گاز طبیعی فشرده
موتورهای دوگانه سوز (Bi Fuel) موتورهای دوگانه سوز دارای دو سیستم جداگانه سوخت رسانی بنزینی و گاز طبیعی می‌باشد که بصورت اختیاری امکان استفاده از یک سوخت را دارا می‌باشند. بدین شکل که راننده در صورت تمایل به استفاده از هر یک از سوخت‌ها با فشار کلید انتخابگر (Fuel select switch)، نوع سوخت مورد نظر خود را انتخاب کرده و موتور به کمک تجهیزات کیت گازسوز با سوخت مورد نظر کار خواهد کرد. در حال حاضر خودروهای دو گانه سوز موجود در کشور از نوع تبدیلی می‌باشد. در این قبیل خودروها طراحی اولیه خودرو برای استفاده از بنزین صورت گرفته‌است در نتیجه امکان بهره گیری از عدد اکتان و ضریب تراکم بالای گاز مقدور نمی‌باشد و غالباً موتور این خودروها با کاهش ۱۵٪ توان مواجه می‌گردند. مصرف گاز معادل بنزین خودروهای گازسوز در هر کیلومتر مسافت، تقریباً معادل سوخت این خودروها در حالت بنزین سوز بوده و مسافت پیمایش خودرو بستگی به مشخصات خودرو، تعداد، حجم و نوع مخازن مورد استفاده دارد.
موتورهای دو سوخته دیزل و گاز طبیعی (Dual-Fuel) در این موتورها سوخت خودرو بصورت ترکیبی از گاز طبیعی و گازوئیل می‌باشد و جهت تزریق گاز طبیعی به درون سیلندر دو روش وجود دارد : تزریق مستقیم گاز در این روش همزمان با تزریق سوخت دیزل، سوخت گاز نیز توسط شیرهای برقی سرعت بالا به داخل سیلندر تزریق می‌گردد. در این روش گاز تامین کننده بیشتر انرژی مورد نیاز موتور بوده و گازوئیل به عنوان سوخت آتش زا بکار می‌رود.
استفاده از کاربراتور برای مخلوط کردن هوا و گاز در این روش با استفاده از از میکسر، همزمان با ورود هوا به داخل سیلندر، گاز نیز وارد شده و در سیلندر یک مخلوط همگن از گاز و هوا وجود خواهد داشت. سپس در انتهای مرحله تراکم گازوئیل به عنوان سوخت آتش زا به درون سیلندر تزریق می‌گردد. در این روش با تغییر بار موتور نسبت ترکیب دو سوخت تغییر می‌کند.
موتورهای تک سوخته گازسوز (Dedicated) این موتورها با یک سوخت کار کرده و بدلیل عملکرد موتور به لحاظ بازده، شتاب و صدای آرام موتور در مقایسه با نوع دوگانه سوز تبدیلی، بیشتر مورد توجه قرار گرفته‌اند. بطور کلی موتورهایی که با گاز طبیعی طراحی شده‌اند، بازده بیشتری نسبت به انواع بنزینی و دیزلی مشابه خود دارند. موتورهای تک سوخته CNG نسبت تراکم بالاتری در مقایسه با انواع مشابه بنزینی داشته که در عمل باعث کاهش مصرف سوخت و افزایش عملکرد خودرو می‌گردد.
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با توجه به‌ رتبه 104 ایران در میان 140 کشور دنیا از نظر استانداردهای آلایندگی، سوخت ال.پی.جی (LPG) از جمله سوختهایی بود که می‌توانست در رفع مشکل آلایش‌های زیست محیطی و رفع بحران آلودگی‌های شهری کمک شایانی کند.‌هماکنون برخلاف قوانین و مصوبات مجلس به دلایل غیرکارشناسانه، بهره‌مندی خودروهای دوگانه سوز از سوخت LPG حتی در اولویتی بسیار پایین‌تر از گاز CNG قرار گرفته است.
از ديدگاه زيست محيطي استفاده از LPG بصورت استانداردداراي کمترين چرخه انتشار گازهاي گلخانه اي در مقايسه با ساير سوختهاي تجاري است. پتانسيل کاهش اوزون با استفاده از اين سوخت به نصف بنزين تقلیل مي يابد، همچنين انتشار هيدروکربنهاي نسوخته 3/1 اکسيدهاي نيتروژن 20%، منواکسيد کربن 60% در مقايسه با بنزين کاهش مي يابد.
اطلاعات نشان می دهد که کاهش بهره وری از گاز مایع (LPG) در سال 84 حدود 167‌هزار میلیارد ریال بار مالی بر دوش دولت گذاشته وعلاوه بر آن مشکلات آلایندگی‌ زیست محیطیبدنبال داشته است.
از طرفی طی سال‌های اخیر قیمت گذاریLPG در‌هاله‌ای از ابهام قرار گرفته است، در همین حال سایر کشور‌ها با توسعه سوخت LPG در خودروها از ایران پیشی گرفته اند، در حالی که ایران هزینه‌های گزافی را صرف واردات بنزین می‌کند و دولت همچنان توجهی به مزیت‌های استفاده از LPG ندارد. به گواه کارشناسان زیست محیطاستفاده از سوخت LPG در کاهش آلودگی هوا بسیار موثر است.
هم اکنون بیش از سه چهارم کشورهای دنیا مانند استرالیا,انگلستان، آلمان , ژاپن ,ایتالیا و بسیاری کشورها  به صورت گسترده از سوخت LPG برای خودروها استفاده می‌کنند.
لازم بذکر است که ارزش حرارتییک کیلوگرم ال.پی.جی برابر 03/1 ارزش حرارتی یک کیلوگرم بنزین و سه‌درصد بیشتر است.
ضمنا گازطبیی فشرده‌ایCNG)) که در حال حاضر از آن برای سوخت خودروها استفاده می‌کنیم ناخالصی‌هایی دارد که موجب می‌شود موتور وسایل نقلیه پس از مدتی دچار اشکال شود.
در مقابل گاز مایع تقریبا شبیه بنزین سوپر میباشد و با گاز طبیی استخراجی متفاوت است و مصرف آن می تواند جایگزین مناسبی برای اتمام مباحث مربوط به آلایندگی بنزین و حتیCNG باشد.
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گاز مايع که بصورت مخفف LPG ناميده مي شود معمولاً عمدتاً از دو ترکيب هيدروکربني پروپان و بوتان با فرمول شيميايي C4H10, C3H8 تشکيل شده است. بوتان خود شامل دو ترکيب ايزوبوتان و نرمال بوتان است. LPG که معمولاً در برخي نقاط دنيا به نام ترکيب عمده آن، پروپان، نيز شناخته مي شود بعنوان محصول فرعي فرآيندهاي تصفيه و توليد گاز طبيعي و پالايش نفت خام توليد مي شود.LPG در آمريکا عمدتاً از 90% پروپان، 5/2% بوتان و هيدروکربنهاي سنگين و مقدار کمي نيز اتان و پروپلين تشکيل شده است. گاز مايع فاقد رنگ، بو و مزه است و بطور کلي زيان آور نيست ولي در صورتيکه حجم زيادي از آن استشمام گردد باعث بيهوشي خواهد شد. به منظور آگاهي از نشت گاز مايع ترکيبات گوگرد دار بنام مرکاپتان شامل "اتيل مرکاپتان" و "متيل مرکاپتان" به گاز مايع افزوده مي شود.
LPG در شرايط فشار و دماي عادي بصورت گاز است و تحت فشار atm10-8 ، اجزا آن به مايع تبديل مي شود. بنابراين نگهداري و حمل و نقل اين محصول به سادگي امکان پذير است. البته ترکيبات LPG براي مکانهاي مختلف و در فصول مختلف متفاوت است. براي مثال گاز مايع ارائه شده به مصرف کنندگان در ايران در فصول مختلف بين (90-50) درصد بوتان و (50-10) درصد پروپان و تا 2% ترکيبات سنگين تر مثلاً پنتان دارد. به علت کيفيت سوخت گاز مايع LPG و کاهش انتشار آلاينده ها، استفاده از اين سوخت در جهان به صورت فزاينده اي مورد توجه بوده و در کشورهاي مختلف مانند ايتاليا (با 1500000 خودرو)، ژاپن، امريکا، انگليس استفاده از اين سوخت جايگزين مورد حمايت و تشويق دولتها مي باشد.
مزاياي LPG شامل در دسترس بودن ( درکشورهاي توليد کننده)، ايمني، نياز به تغييرات جزيي در موتور خودروها و بازدهي مناسب سوخت مي باشد. جهت مايع نمودن، اين گاز در فشار حدود 8 تا 10 اتمسفر در مخازن فلزي با استحکام مناسب ذخيره مي شود. چون اين مخازن مجهز به شير قطع جريان در صورت نشت از خطوط انتقال سوخت هستد استفاده از آنها ايمن تر از بنزين مي باشد.
LPG به موتور محفظه احتراق به صورت بخار وارد مي شود، لذا روغن را از ديواره سيلندرها نمي شويد، يا در شرايط سرد بودن موتور، روغن را رقيق نمي کند. همچنين، مواد آلاينده مانند اسيد سولفوريک، ياذرات کربن را وارد روغن موتور نمي نمايد.
بنابراين موتورهايي که با سوخت گاز مايع کار مي کنند هزينه تعميرات و نگهداري کمتري خواهند داشت. چون LPG داراي عدد اکتان بالا حدود (RON=105) مي باشد قدرت موتور يا بازدهي سوخت بدون افزايش ضربه در موتور، با افزايش ضريب تراکم قابل افزايش است.
معايب LPG:
در مقايسه با بنزين ، LPG داراي محتواي انرژي (energy content) کمتر است، لذا مخزن سوخت بايد بزرگتر از مخزن بنزين بوده و بعلت اينکه مخزن تحت فشار مي باشد سنگين تر خواهد بود و هزينه خودروهاي با سوخت LPG بين 2000 –1000 دلار گرانتر از خودروهاي بنزينی مي باشد. البته قيمت LPG در سطح جهاني تقريبا" مشابه قيمت بنزين است.
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در حال حاضر 28 جایگاه عرضه سوخت LPG در کشور وجود دارد، که در شهرهای بزرگ به خصوص تهران جایگاه‌های این سوخت رو به کاهش بود و با تلاش‌های صورت گرفته دو جایگاه بسته شده‌این سوخت نیز بازگشایی شده است.چند سال پیش برخی کشورهایی که در مجاورت کشورمان قرار داشتند، استانداردهای خود را در زمینه مخزن و کیتLPG از ایران دریافت می‌کردند و هیچ‌گونه امکاناتی نیز در زمینه تولید این محصولات نداشتند، اما هم‌اکنون به صادرکننده این محصولات به ایران تبدیل شده‌اند.ال.پی.جی(LPG) به موازات بحث مبارزه با آلودگی هوا و با توجه به قانون نحوه و چگونگی جلوگیری از آلودگی هوا مصوب 1374 و آیین نامه اجرائی آن مصوب 1376 به عنوان تنها راه حل جایگزین از سوی مهندسان مشاور ژاپنی برای ایران مطرح شد.
طبق مصوبه اصل 138 قانون اساسی، در راستای توسعه استفاده از سوخت‌های جایگزین و تنوع در سبد سوخت و کاهش بار مالی واردات بنزین، وزارت نفت مکلف است نسبت به توسعه استفاده از گاز مایع نفتی در خودروهای پرمصرف موجود به نحوی اقدام کند که طرح استفاده از گاز مایع نفتی به عنوان مکمل طرح استفاده از گاز طبیعی فشرده باشد.
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سیستم LPGیکی دیگر از سیستمهای می باشد که در کاهش الودگی تاثیر بسزایی دارد LPGو CNG
در کلیات با هم مشابه می باشند اما LPGو CNGدر بعضی موارد با هم  تفاوت های دارند .
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مخزن گاز مایع : از مخزن گاز مایع  برای نگهداری گاز مصرفی خودرو استفاده می شود و با توجه به نوع 
خودرو و حجم موتور ان در ابعاد و  اندازهای متفاوتی طراحی و تولید می شود بر روی بدنه مخزن گاز مایع
پلاک مشخصات مخزن و نیز یک  عدد  فلانچ  برای نصب  شیر  مرکب تعبیه شده است مخازن گاز مایع در
ظرفیتهای 45 و 60 و 80 و 116 لیتری  موجود می باشد که معمولا به شکل استوانه یا چنبره ای ساخته 
می شود .
مخزن های 60 لیتری که بیشتر مورد مصرف دارند دارای وزن خالی 26 کیلو گرم بوده و وزن انها در هنگام
که پر از مایع هستند در حدود 54 کیلو گرم می باشد ساختمان انها که بشکل استوانه ای می باشد دارای 
ابعاد 840 در 315 میلیمتر می باشد مخازن گاز مایع را معمولا در صندوق عقب خودرو با دو عدد پایه و دو 
عدد بست کمر بندی و قلاب محکم می نمایند 
● طول مخزن گاز مایع باید در حدود 20 میلیمتر کوتاهتر از فاصله بین سطوح جانبی بدنه خودرو در محل 
نصب مخزن باشد 
● محل نصب گاز مایع باید دارای استحکام لازم باشد  روی شاسی و یا نزدیک ان از محلهای مناسب نصب 
مخزن گاز مایع می باشد 
●سطوح تماس مخزن با بستهای کمربندی باید بوسیله عایقهای ضربه گیر محافظت شود 
● مجرای تهویه مخزن باید حداقل 150 میلیمتر از سیستم تخلیه گازهای خروجی فاصله داشته باشد 
● بستهای کمربندی باید مجزا و با فاصله مناسب از هم نصب گردند 
●روش نصب مخزن نباید بگونه ای باشد که باعث بوجود امدن تنش اضافی در پوسته مخزن شود 
● محل نصب مخزن نباید در مجاورت مناطق با حرارت بالا و منابع تولید جرقه باشد 
●اگر از مخزن گاز مایع در فضای باز مانند قسمت بار وانت بارها استفاده می شود باید از پوشش فلزی 
برای محافظت از ان استفاده شود 
●مخزن گاز مایع باید طوی نصب شود که محور طولی ان عمود بر محور طولی خودرو باشد 
●بهتر است کف مخزن  مایع  با بدنه خودرو  تماس نداشته باشد  و در  صورت لزوم می توان از صفحات 
لاستیکی استفاده نمود 
● اتال زمین سیستم گاز خودرو نباید در مجاورت مخزن و متعلقات ان قرار داشته باشد 
●محل نصب مخزن بایستی بگونه ای باشد که از جمع شدن رطوبت و ایجاد  خوردگی  جلوگیری شود 
●کلیه پیچها و بستهای محکم کننده مخزن بایستی در مقابل ارتعاشات خودرو مقاوم بوده و شل نشوند 
● محکم کردن بیش از اندازه تسمه های مخزن منجر به خم شدن پایه های تلسکوپی می شود که باید
از این کار اجتناب کرده و در بازرسی های دوره ای از عدم وجود ان مطمئن شوی
  شیر مرکبmulti valve    (LPG) 
 این شیر بر روی گاز مایع نصب گردیده و دارای اجزا مختلفی است که هر یک دارای وظایف جداگانه ای 
می باشد 
1- شیر اطمینان safety valve
در صورتی که فشار داخل مخزن از 25 بار فراتر رود این شیر عمل کرده و  گاز را با جریان  مناسبی به 
بیرون هدایت می کند.

2- شیر یک طرفه 
در هنگام سوخت  گیری گاز  مایع این شیر  اجازه ورود گاز  را به  داخل مخزن داده و از خروج گاز از داخل 
مخزن به بیرون جلوگیری می کند این کار بوسیله یک ساچمه و فنر انجام می شود هنگامی که لوله پرکن
جایگاه سوخت گیری را وارد مجرای سوخت گیری خودروی خود می نماییم فشار گاز ورودی بر نیروی فنر 
پشت ساچمه غلبه کرده و گاز وارد مخزن می شود و پس از خروج لوله پرکن فشار فنر ساچمه را به جلو 
رانده و راه خروج گاز بسته می شود 
 3-  شیر دستی قطع جریان گاز 
دو عدد  شیر دستی جهت باز و  بسته کردن مسیر ورودی و خروجی  گاز در نظر گرفته شده است که در 
مواقع ضروری مانند عملیات تعمیر یا تست دوره ای می توان انها را بصورت دستی باز وبسته کرد 
4- شیر قطع جریان ناگهانی  excess flow valve
در مواردی که  جریان  گاز مایع خروجی  از مخزن بطور  ناگهانی افزایش  یابد این شیر مسیر خروج گاز از 
مخزن را می بندد این عمل در تصادفات ناحیه عقب خودرو که محل نگهداری مخزن گاز مایع می باشد  از 
خروج گاز مخزن جلوگیری می کند و ایمنی را افزایش می دهد این شیر تا زمانی که فشار دو طرف ان به
حد معینی رسد همچنان بسته  می ماند به همین  دلیل به هنگام عمل  کردن  ان  یک جریان ضعیف گاز 
خروجی شیر مرکب وجود دارد که برای ایجاد تعادل فشار دو طرف شیر طراحی شده است 
5- شیر خروجی گاز مخزن 
این شیر در مسیر خروجی گاز مخزن قرار گرفته و بوسیله ان گاز مایع از مخزن خارج می شود 
6- شناور float 
این شناور که  دارای  یک استوانه  از جنس فوم  و یک بازوی فلزی است درون مخزن گاز مایع قرار گرفته
 است و همراه با افزایش یا کاهش سطح گاز درون مخزن حرکت نموده و بوسیله یک اهن ربای دائمی که
بر روی ان تعبیه شده است عقربه نشاند هنده سطح میزان گاز درون مخزن را حرکت می دهد 
7- شیر قطع جریان 80 درصد  
 بدلایل ایمنی هرگز نباید بیشتر از 80 درصد حجم مخزن را پر کرده به همین دلیل تجهیزاتی را قرار داده اند
که پس از پر شدن 80 درصد حجم مخزن بطور خودکار مسیر گاز مایع به درون مخزن را ببندد 
8- عقربه نشاندهنده سطح گاز درون مخزن level pointer 
این عقربه از طریق اهنربای شناور حرکت کرده و میزان گاز درون مخزن را نشان می دهد 
9- سنسور سطح گاز درون مخزن level gauge sensor 
در این مدار با حرکت عقربه نشاندهنده سطح گاز میان دو سنسور سیگنالی به مدار کلید انتخاب سوخت 
ارسال می شود که با  روشن و  خاموش کردن پنج دیود  نوری  سطح گاز درون مخزن را به اطلاع راننده 
می رساند 
در پوش شیر مرکب یا محفظه ضد گاز gas-tight cover (LPG)
این درپوش از جنس پلاستیک  بوده و محفظه  شیر  مرکب را گاز بندی  می نماید تا در صورت بروز نشتی 
احتمالی مانع خروج گاز از شیر مرکب شود این درپوش دارای دو مجراع گردش هوا می باشد  که بوسیله
لوله خرطومی به دو عدد چپقی پلاستیکی متصل است این چپقی ها در سورخهایی که کف صندوق عقب 
خودرو ایجاد می شود نصب گردیده و از طریق گردش هوا به درون خرطومی و درپوش شیر مرکب امکان 
تهویه هوا تخلیه هرگونه نشتی احتمالی گاز را بوجود می اورد 
رگولاتور یا فشار شکن یا تبخیر کننده (LPG)
رگولاتور وظیفه دارد گاز درون مخزن را برای استفاده در موتور از حالت مایع به گاز تبدیل کرده و فشار ان 
را تا حد فشار اتمسفر کاهش دهد . رگولاتور در مسیر گاز خروجی مخزن گاز مایع پس از شیر برقی قرار 
گرفته است شیر برقی گاز بین مسیر خروج گاز از مخزن و رگلاتور قرارگرفته و در حالت عادی بسته است
 و راه ورود گاز  به رگولاتور  را می بندد  در حالتی  که راننده کلید انتخاب را در وضعیت استفاده از گاز مایع 
قرار دهد این شیر برقی فعال شده و مسیر گاز بدون رگولاتور را باز می کند درون این شیر برقی یک فیلتر
کاغذی وود دارد که از ورود ناخالصی ها بدرون رگولاتور جلوگیری می کند 
1- ورودی گاز مایع
از این دریچه برنجی گاز مایع وارد اتاقک اول رگولاتور می شود 
2- اطاقک مرحله اول frist stage room 
در این اتاقک یک دیافراگم  و  شیطانک  و شیطانک  متصل به  ان وجود  دارد که توسط یک فنر فشار گاز 
ورودی به این اتاقک به میزان مناسبی کاهش یافته و تبخیر می شود در تبخیر کننده های 100 کیلو وات
فشار خروجی در حدود 0.7 تا 0.8 واحد فشار بار می باشد 
3- شیر برقی رگولاتور 
این شیر برقی در مسیر بین اتاقک مرحله اول و دوم قرار گرفته است به عبارت دیگر به هنگامی که شیر
برقی گاز بسته یا باز است این شیر نیز بسته یا باز می باشد این شیر برقی جهت افزایش ضریب ایمنی 
سیستم گاز سوز بکار برده شده است و از ورود ناخواسته گاز به موتور جلوگیری می نماید 
4- اتاقک مرحله دوم SECOND STAGE ROOM -  
 گاز مایع پس از تبخیر شدن و کاهش فشار در مرحله اول از  طریق شیر برقی رگولاتور وارد اتاقک مرحله 
دوم  می شود  فضا  و دیافراگم این اتاقک از  اتاقک مرحله اول  بزرگتر بوده و فشار گاز داخل ان در حدود 
فشار اتمسفر می باشد متناسب با مکش ایجاد شده توسط موتور دیافراگم مرحله دوم مجرای ورودی گاز
به این اتاقک را توسط شیطانک متصل به دیافراگم باز و بسته نموده و گاز نیاز موتور را فراهم می کند 
5- اتاقک گردش اب گرم hot water room 
برای تبخیر شدن گاز مایع در اتاقک مرحله اول از گرمای اب خنک کننده موتور استفاده می شود اب گرم از
طریق دو عدد  شیلنگ  و چپقی  به اتاقک گردش  اب گرم و رگولاتور وارد و خارج شده و گرمای مورد نیاز 
برای تبخیر شدن گاز را از طریق تبادل حرارتی با اتاقک مرحله اول فراهم می کند 
6- پیچ تنظیم دور ارام IDLE ADJUSTMENT 
توسط این پیچ میزان گاز مورد نیاز موتور در حالت دور ارام تنظیم می شود 
7- پیچ تنظیم حالت شتاب گیری خودرو  
سرعت حرکت دیافراگم اتاقک مرحله دوم باید متناسب با فشردن پدال گاز و مکش موتور به همین منظور
بر روی شیطانک مرحله دوم یک فنر تعبیه شده است که بوسیله پیچ النی سرعت حرکت دیافراگم مرحله
دوم قابل تنظیم خواهد بود 
8- خروجی گاز مایع 
از این دریچه برنجی گاز مایع برای مصرف در وتور از رگولاتور خارج می شود 
شیر برقی بنزین (LPG) 
این شیر در مسیر لوله بنزین بین پمپ بنزین و کاربراتور خودرو قرار گرفت و در حالت عادی بسته است و 
زمانی این مسیر را باز می کند که راننده کلید انتخاب سوخت را در وضعیت بنزین قرار دهد 
زیرا  این شیر برقی یک  شیر دستی بنام شیر  یکسره  بای  پس وجود دارد  که در موارد  ضروری مانند 
مواقعی که امکان فعال کردن هیچیک از شیرهای برقی گاز و بنزین  توسط کلید انتخاب  سوخت  وجود 
نداشته باشد مسیر بنزین با بستن این شیر یکسره باز خواهد شد 
مخلوط کننده یا میکسر (LPG)
وظیفه میکسر مخلوط کردن نسبت مناسبی از هوا  و گاز برای مصرف در وموتور می باشد این قطعه بر 
روی کاربراتور نصب می شود و بر حسب شکل  دهانه کاربراتور  و نوع  عملکرد میکسر و حجم موتور در 
انواع مختلف طراحی می شود 
پیچ حداکثر جریان (LPG) 
توسط این پیچ حداکثر جریان گاز مورد نیاز در دورهای بالا پیش از ورود به میکسر تنظیم می شود 
پر کن refueling point(LPG)
پر کن وسیله  ایست که از  طریق اتصال  تلمبه گاز به ان گاز مایع  به درون  مخزن جریان  یافته و عمل 
سوختگیری انجام می شود این وسیله یک شیر یک طرفه بوده و تنها امکان ورود گاز به داخل مخزن را
می دهد
کلید انتخاب سوخت change – over switch (LPG)
توسط این کلید می توان نوع سوخت مصرفی خودرو را از گاز به سوخت دوم خودرو یا بلعکس تغییر و از
میزان گاز موجود در مخزن اطلاع یافت این کلید دارای یک مدار الکترونیکی بوده و از بخشهای زیر تشکیل 
گردیده است 
1کلید انتخاب سوخت 
با استفاده از این کلید می توان نوع سوخت مصرفی خودرو را انتخاب کرد این کلید با فرمان دادن به شیر 
برقی گاز شیر برقی بنزین و شیر برقی رگولاتور انها را متناسب با سوخت انتخابی مورد نظر راننده باز و 
بسته می نماید 
به هنگام تغییر سوخت از گاز به بنزین و  یا بلعکس  فرمانهای  ارسالی به شیر  برقی متفاوت می باشد 
بدین ترتیب که فرض می کنیم خودرو در حال استفاده از سوخت گاز است و می خواهیم از سوخت بنزین 
استفاده نماییم در این حالت چنانچه مستقیماشیر برقی گاز را ببندیم و شیر برقی بنزین را باز کنیم خودرو
خاموش خواهد شد زیرا پیاله بنزین کاربراتور خالی  از سوخت  بوده و برای پر شدن ان نیاز به زمان کوتا 
می باشد لذا در این حالت کلید انتخاب سوخت چند لحظه هر دو شیر گاز و بنزین را فعال کرده و سپس 
بطور خودکار شیر برقی گاز را می بندد با این نوع تغییر سوخت از خاموش شدن خودرو جلوگیری خواهد
شد اگر بخواهیم سوخت مصرفی را از بنزین به گاز تغییر دهیم در این حالت چنانچه مستقیما شیر برقی 
بنزین را ببندیم و شیر گاز را باز کنیم موتور به حالت  لرزش می افتد   (خفه کردن موتور )   زیرا خودرو از 
سوخت بنزین استفاده می کرده و به همین دلیل پیاله کاربراتور مقداری بنزین خواهد داشت که پس از 
فعال شدن شیر برقی گاز در واقع موتور از هر دو سوخت بنزین و گاز استفاده خواهد کرد لذا موتور خفه 
کرده و خاموش خواهد شد 
برای  جلوگیری از این مشکل  باید اجازه دهیم  سوخت درون پیاله کاربراتور کاملا خالی شده و سپس از 
سوخت گاز استفاده کنیم بنابراین به هنگام تغییر سوخت از بنزین به گاز کلید انتخاب سوخت فرمان بسته 
شدن هر دو شیر برقی بنزین و گاز را می دهد و تا که بنزین کاربراتور مصرف شود این حالت ادامه
خواهد داشت پس از ان شرایط جهت استفاده موتور از سوخت گاز فراهم می شود 
 نشانگر سطح گاز مخزن level indicator
این نشانگر  تعدادی دیود  نوری سبز  و قرمز  دارد که هر یک  از چراغهای سبز  رنگ نشان دهنده سطح 
معینی از گاز درون مخزن می باشد چراغ قرمز رنگ تنها زمانی روشن می شود که گاز درون مخزن رو به
اتمام باشد به هنگام پر بودن مخزن تمام چراغهای سبز رنگ روشن شده و هر بار که حجم گاز به نسبت
معینی کاهش می یابد یکی از چراغهای سبز رنگ خاموش می شود 
مدار ساسات  
زمانی که  خودرو از  سوخت گاز مایع استفاده  می کند و با باز کردن کلید استارت خودرو شیر برقی گاز 
بطور خودکار  باز می شود  و برای چند  ثانیه گاز بدون میکسر  و کاربراتور  جریان  می یابد و سپس مدار 
فرمان الکتریکی بستن گاز را ادامه داده و شیر برقی گار را غیر فعال می کند بدین ترتیب پیش از استارت 
زدن مقداری گاز جهت روشن شدن اولیه موتور فراهم می شود 
مدار قطع گاز  
در حالتی که موتور با سوخت گاز کار می کند ممکن است به هر دلیل خودرو خاموش شود و بدلیل انکه 
کلید مصرف سوخت باز است برق داخل سیستم شده و باز بودن شیر برقی گاز می تواند موجب نشت 
گاز در محوطه موتور و بروز حادثه شود به همین دلیل در مدار الکترونیکی کلید سوخت یک مدار حفاظتی
طراحی شده است که به محض خاموش شدن موتور شیر برقی گاز را غیر فعال نموده و مسیر جریان گاز 
را می بندد .
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در این سیستم بهترین زمان باز شدن انژکتورهای گازی برای هر سیلندر توسط ECU گاز مشخص می شود و با دقت زیاد هر انژکتور به صورت جداگانه هم زمان با باز شدن سوپاپ ورودی سیلندر مربوطه اجازه ورود گاز LPG را امکان پذیر می نماید . همچنین در این سیستم با کنترل متوالی انژکتورها این امکان بوجود می آید که تزریق دقیق سوخت و متناسب با شرایط عملکرد موتور صورت پذیرد. 
بدین ترتیب کمترین میزان اتلاف سوخت در شرایط مختلف کارکرد موتور بوجود می آید در نتیجه آلاینده های HC و CO  بیشتر مهار می شوند.این عملیات به علت نبود میکسر ضمن اینکه تاثیری بر عملکرد موتور در حالت بنزین ندارد بهترین بازده را در عملکرد انواع سیستم های انژکتوری را دارا است. تمام این فرآیندها توسط ECU مدیریت می شود تا مقدار صحیح سوخت گازی برای حالات مختلف تخمین زده و با هوا مخلوط شوند. 
 از مزایای دیگر این سیستم حذف خطرات احتراق برگشتی (Back Fire ) و حذف امولاتور برای اکسیژن سنسور و انژکتورها است زیرا با مدیریت ECU این کار انجام شده و پیام خطاهای سیستم که به علت گازسوز شدن و عدم کارکرد انژکتور بنزین به ECU ارسال می شود نیز حذف می شود.
 همه این ها در حالی است که تغییر عمده ای در شکل ظاهری خودرو بوجود نمی آید در این سیستم (Sequential ) بدون دستگاه اضافی دور موتور را با سیستم میل لنگ مکشخص می کنند و برای کلیه   خودروهای 3 تا 8 سیلند می توان از این سیستم استفاده نمود .
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· اشتغالزایی
· کاهش آلودگی محیط زیست
· صرفه جویی اقتصادی
· ایجاد فرصت های شغلی و سرمایه گذاری جدید در مجاورت این طرح
· افزایش درآمدزایی و سود آوری برای منطقه اجرای طرح
[bookmark: _Toc379711017][bookmark: _Toc251929361][bookmark: _Toc460676308]1-5- انواع جايگاه و ابعاد زمين مورد نياز احداث جايگاه
1. جايگاه تك سكو بنزين با ابعاد (7 در 8) (10 در 6) (16 در 5/9) مترمربع، جهت عرضه بنزين در شهرهاي بزرگ كه مشكل كمبود زمين يا گراني زمين وجود دارد و همچنين براي احداث در پاركينگها، مجتمع هاي بزرگ مسكوني، اداري، صنعتي به صورت عرضه در اتاقك
2. جايگاه تك سكو بنزين، حداقل بر 22 متر و حداقل عمق 11 متر
3. جايگاه 2 سكو بنزين، حداقل بر 22 متر و حداقل عمق 16 متر
4. جايگاه 3 سكو بنزين، حداقل بر 30 متر و حداقل عمق 30 متر
5. جايگاه 2 فرآورده 2 سكويي، حداقل بر 40 متر و حداقل عمق 25 متر
6. جايگاه 2 فرآورده 3 سكويي، حداقل بر 40 متر و حداقل عمق 40 متر
7. جايگاه 2 فرآورده 4 سكويي، حداقل بر 40 متر و حداقل عمق 60 متر
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1. ترجيحا" زمين پيشنهادي از مراكزي كه با كار گرم (جوشكاري، نانوائي و ...) مرتبط هستند، فاصله مناسب داشته باشد.
2. خيابان دسترسي به جايگاه قابليت مانور نفتكش را داشته باشد. حريم برق فشار قوي (دكل - پست) لوله هاي انتقال گاز و خطوط راه آهن رعايت شده باشد.
3. زمين نبايستي در حريم رودخانه - مسيل باشد.
4. طراحي جايگاه بايستي تحت نظارت و مسئوليت مهندسي مشاور مورد تائيد سازمان نظام مهندسي و يا ساير دستگاه هاي ذيربط انجام شود.
5. لازم است كليه نقشه هاي تهيه شده توسط مشاور، به لحاظ مراعات تمامي استانداردهاي تاسيسات نفتي، به تائيد مهندس منطقه و واحد HSE منطقه رسانيده شود.
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1. عرضه بنزين در سكوهاي مجاور دفتر و عرضه نفتگاز در سكوهاي مجاور خيابان (جاده)، مدنظر قرار گيرد.
2. به منظور فرار سريع نفتكش در زمان حريق، محل تخليه در خروجي جايگاه در نظر گرفته شود.
3. فاصله بين دو سكو، حداقل 6 متر در نظر گرفته شود.
4. پيش بيني تلمبه مخصوص عرضه بنزين به موتور سيكلت ها، به صورت مجزا، در صورت امكان
5. طراحي جايگاه، به ويژه نماي داخلي و خارجي ساختمان، متناسب با شرايط اقليمي و فرهنگي هر منطقه اجرا شود.
6. تهيه و نصب ژنراتور برق اضطراري، مجهز به سيستم راه انداز اتوماتيك الزامي است.
7. اجراي طرح كف پخش كن اتوماتيك با سنسورهاي مربوطه، جهت سايبان تلمبه ها، روي حوضچه مخازن و محل تخليه يا طرح هاي مناسب جايگزين ديگر براي اعلام و اطفاء حريق
8. نصب سيستم سطح و دماسنج هوشمند و سيستم جلوگيري از سرريز مخازن الزامي است.
9. مخازن زيرزميني جايگاه ميبايستي حداقل با ظرفيت 45000 ليتر ساخته و نصب شوند.
(حدود 5/1 برابر بالاترين ظرفيت نفتكش هاي موجود)
10. ارتفاع سكوهاي بنزين 10 سانتي متر به همراه پيش بيني گارد مناسب جهت تلمبه ها
11. رعايت مقررات آئين نامه 2800 جهت مقاوم سازي در تاسيسات و ابنيه، در برابر زلزله الزامي است و همچنين رعايت مبحث 19 مقررات ملي ساختمان در كليه ابنيه جايگاه
12. تفكيك و محصور نمودن محوطه مخازن از ساير تاسيسات و قسمت هاي جايگاه
13. پيش بيني سيستم هوشمند حفاظت الكترونيكي با نصب دوربين هاي مدار بسته
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1-نظافت مستمر و روزانه جايگاه و داشتن سطل زباله درب دار بر روي هر سكو وباند مخازن.
2-داشتن حداقل يك باب سرويس بهداشتي مجهز به آب سرد و گرم ،صابون مايع،آيينه ،فن ،تهويه و فلش تانك يا سيفون، دست خوش كن و يا دستمال كاغذي،سطل زباله درب دار.
3-داشتن فضاي سبز متناسب با مساحت جايگاه و شرايط اقليمي ويا استفاده از همين فضا با موارد جايگزين ( گلهاي تزئيني – درختچه هاي مصنوعي و غيره )
4-بدون نقص بودن پوشش كف جايگاه و ورودي و خروجي جايگاه.
5-متحدالشكل بودن لباس كار كليه كاركنان به نحوي كه تميز و مرتب بوده و نام تمامي كاركنان بر روي سينه آنها نصب شده باشد.
6-استفاده از ماسكهاي تنفسي توسط كاركنان در محوطه جايگاه.
7-نصب دستگاه دو كاره(آب گرم و سرد و يا آب سرد كن جهت استفاده عموم).
8-ارائه حداقل يك مورد خدمات رايگان نظير تنظيم باد ،تعويض روغن و.....
9-سالم بودن تمامي تلمبه ها به طوري كه همگي كاملاًمرتب،داراي رنگ استاندارد،شيلنگ سالم همراه با نازل قطع كن اتوماتيك و بدون هيچ گونه عيب و نقص باشند.
10-لزوم نصب و در سرويس بودن ژنراتور برق اضطراري به گونه اي كه در زمان قطع برق روشنايي محوطه ،سايبان و اتاقكها را تامين و براحتي تمامي تلمبه ها قابل بهره برداري و عرضه سوخت با سامانه هوشمند باشندو كف و بدنه  اتاق ژنراتور مي بايست كاشيكاري باشد.
11-تجهيز تمامي مخازن زير زميني به TG-LG .
12-عدم آلودگي سكو ها و محل تخليه به انواع فرآورده.
13-نور و روشنايي كافي محوطه ،ساختمان اداري ،محل تخليه و سكوها.
14-رنگ آميزي جداول و سكوها به صورت مستمر ،حداقل هر 6 ماه يكبار.
15-وجود تابلوهاي هشدار دهنده و ايمني به صورت شكيل و زيبا.
16-داشتن دوربين مدار بسته همراه با ضبط تصاوير و تجهيز جايگاه به سيستم دزد گير هوشمند با قابليت تماس با پليس 110و جايگاههاي درون شهري به واحد انتظامي .
17-استفاده از نازلهاي جلوگيري از سرريز بنزين در كليه نازلها.
18-نصب تابلو اعلام درجه ( ممتاز ، درجه يك و درجه دو ) در ورودي جايگاه و درج نوع خدمات ارائه شده در جايگاه .
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تُلُمبه وسیله‌ای مکانیکی برای انتقال مایعات است که با افزایش فشار جریان آن، امکان جابجایی را به ارتفاعی بالاتر (با افزایش هد) یا حتی پایین دست (معمولاً حوضچه یا مخزن) فراهم می‌آورد.
1. تلمبه ودیسپنسر دو نازل
قابلیت تعمیر آسان کلیه قطعات هیدرولیک و الکترونیک دستگاه
استفاده از نمایشگر LCD شش رقمی با حروف درشت و امکان رویت از فاصله ی دور
پیش تنظیم فروش بر حسب مقدار( لیتر) یا مبلغ
سیستم سوختگیری مرحله ای ( low flow - high flow – low flow )
دبی هر نازل حداکثر 50 لیتر بر دقیقه
قابل استفاده در دمای محیطی c55 + تا c 30- 
انطباق کامل با سیستم کارتخوان
2. تلمبه و دیسپنسر چهار نازل
مجهز به سیستم شلنگ جمع کن
مجهز به سیستم پیش تنظیم سوخت preset.بدنه با فولاد ضد زنگ stainless steel
پیمانه گر بسیار دقیق طرح تاتسونو با دقت % 1/0
توتالایزر الکترونیکی و توتالایز مکانیکی
سه نمایشگر LCD با حروف بزرگ.سیستم سه فیلتره.عیب یاب هوشمند.دبی هر نازل حداکثر 45 لیتر بر دقیقه 
قابل استفاده در دمای محیطی c55 + تا c 30- 
انطباق کامل با سیستم کارتخوان
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حتي المقدور بايد سعي شود كه در حاشيه و اطراف جايگاههاي سوخت رساني از احداث تصرفاتي كه داراي گردش جمعيتي و رفت و آمد زياد مي باشند خودداري گردد. 
جايگاههاي سوخت رساني (حداقل ) در شعاع 30 متري خود بايد داراي حريم ايمني بوده و در اين شعاع هيچگونه تصرفاتي احداث نشده و وجود نداشته باشد.
در صورت وجود هرگونه تصرفي در خارج محدوده شعاع حريم ايمني، درب عبور و مرور و يا پنجره اينگونه تصرفات نبايد در فضاي مشرف به جايگاه سوخت رساني احداث شده يا بازگردد.
تأسيسات دفتري جايگاههاي سوخت رساني حتي المقدور در محلي از محوطه جايگاه احداث گردد كه خروج كاركنان آن به سرعت و سهولت امكان پذير باشد.
كليه جايگاههاي سوخت رساني بايد ضرورتأ به سيستم ارتينگ مطمئن و برابر ضوابط استاندارد ، به نحوي كه كليه وسايل و ادوات پمپاژ و سايبان و ديگر تجهيزات فلزي و رساناي جايگاه را پوشش دهد، مجهز باشند.
به منظور اطمينان از سلامت و كارآئي سيستم ارتينگ جايگاهها بايد بطور دقيق و منظم مورد بازبيني و كنترل دوره اي توسط افراد مسئول و ذيصلاح قرار گرفته و گزارش مربوطه در دفاتر مخصوص ثبت و ضبط گردد.
كانالهاي كف جايگاه بايستي كاملأ از ماسه مملو بوده و در صورت بررسي و مشاهده هرگونه فضاي خالي فورأ آنرا با ماسه پر نمايند. 
روشنايي جايگاه بايد د رداخل حفاظهاي ضد جرقه قرار داشته و كليد قطع و وصل آنها در جعبه هاي استاندارد در محل دفتر جايگاه قرار داشته باشد.
كليه سيم كشي هاي برق تلمبه ها اعم از داخل كانال و يا داخل تلمبه ها بايستي از داخل لوله فلزي كه فاقد هر گونه ارتباطي از محل اتصالها با خارج مي باشند عبور كرده باشد و جعبه تقسيم ها نيز بايد ضد حريق باشد.
لوله ها و سيم هاي اتصال زمين جايگاهها (ارت) بايد مرتبأ مورد بازديد مسئولين ايمني و تعميرات قرار گرفته و سيم هاي اتصال نبايد در هيچ نقطه اي دچار پارگي يا گره خوردگي شده باشد و محل اتصال آنها بايد با بست مخصوص بسته شود.
خودروهاي مخمصوص حمل سوخت بايد در هنگام تخليه سوخت به نحوي خودرو را در جايگاه مخصوص تخليه پارك نمايند كه سر اتومبيل بطرف معبر خروجي جايگاه قرار داشته باشد تا در مواقع ضرورت به سهولت امكان خروج آن ميسر باشد. 
راننده خودروهاي حامل سوخت بايد قبل از شروع به تخليه از استقرار كامل و مطمئن خودرو اطمينان داشته و تا پايان عمليات تخليه در محل استقرار راننده حضور داشته باشد. 
مسئول تخليه موظف است قبل از تخليه سوخت نسبت به اتصال سيستم ارتينگ اقدام و ازمحكم بودن آن مطمئن گردد.
لوله هاي خرطومي تخليه بايستي حداقل هر سه ماه يكبار توسط مسئولين تعميرات و ايمني دقيقأ مورد آزمايش قرار گرفته و از سلامت بودن آنها اطمينان حاصل شود و گزارش بازبيني و كنترل توسط آزمايش گيرندگان با ذكر تاريخ در دفتر مربوطه ثبت گردد. 
از بكارگيري هر نو ع منابع حرارتي با شعله عريان در اينگونه اماكن بايد جدأ خودداري گردد. 
نصب تابلوهاي عدم استعمال دخانيات و علائم هشدار دهنده بطوريكه بسهولت قابل رويت عموم باشد در محل جايگاه ضروري است.
ايزوله كردن مخازن زيرزميني و تجهيز آنها به لوله خروج گاز با ارتفاع مناسب با بناي جايگاه ضروري است. 
دفن مخازن سوخت با توجه به استانداردها و ضوابط ايمني موجود از جمله ايجاد اتاقك مناسب دسترسي و چاه فروكش بايد صورت پذيرد.
ايجاد كانالهاي مناسب در اطراف جايگاه جهت هدايت مواد سوختي سرريز شده احتمالي به سپتينگي كه به همين منظور بايستي تعبيه گردد ضرورت دارد. 
در تعبيه كانالها و سپتينگ مزبور بايد دقت گردد كه آنها به هيچ نحو با آبروهاي خياباني و مجاري آب محلي و زيرزميني مرتبط نگردد.
رعايت نظافت مداوم كف جايگاه و رفع آلودگي هاي مواد سوختي و ضايعات بسيار ضروري است.
پرسنل جايگاه بايستي در هنگام كار از لباسهاي نخي ضد جرقه و كفشهاي بدون ميخ و ايمن استفاده نمايند.
جايگاه سوخت رساني بايد ضرورتأ داراي تأئيديه و مجوز ايمني از سازمان آتش نشاني و مراجع ذيربط بوده وطبعأ صدور تأئيديه مزبور منوط به طراحي و اجراي دقيق سيستم ايمني مناسب برابر ضوابط استاندارد خواهد بود. 
وجود خاموش كننده هاي پودري و ديگر خاموش كننده هاي مورد نياز متناسب با حجم محيط به نحوي كه قابل دسترسي سهل در مواقع اضطراري باشد ضروري است.
سيستم ايمني تعبيه شده در جايگاه اعم از اعلام و اطفاء حريق و خصوصأ خاموش كننده هاي مورد نياز بايد توسط افراد ذيصلاح مورد كنترل دوره اي قرار گرفته و داراي تأئيديه مربوطه باشد.
كليه پرسنل جايگاه بايد داراي آشناي كامل با نحوه استفاده از سيستم ايمني و تجهيزات اطفائي تعبيه شده در جايگاه بوده و لزومأ و حداقل داراي گواهينامه شركت سلاوره مقدماتي آموزش ايمني با گرايش آتش نشاني از مرجع ذيصلاح (آتش نشاني) باشند.










 (
فصل دوم:
محاسبات مالی طرح
)



















[bookmark: _Toc374790579][bookmark: _Toc374791252][bookmark: _Toc232955279][bookmark: _Toc386884349]در این فصل به بحث و بررسی راجع به توجیه پذیری اقتصادی طرح پرداخته و محاسبات سود و زیان آن را انجام می دهیم.
[bookmark: _Toc412023779][bookmark: _Toc460676315]2-1- شرايط عملياتي طرح
 شرح شرایط عملیاتی انجام طرح بنا به جدول زیر برآورد شده است . این شرایط بنا به عملکرد دستگاه و احتساب روز های تعطیل و مدت زمان در نظرگرفته شده جهت تعمیرات احتمالی خط تولید برآورد شده است .

	ساعات فعال روزانه
	تعداد شیفت کاری
	تعداد روز کاری

	8
	3
	360



[bookmark: _Toc374788798][bookmark: _Toc374788864][bookmark: _Toc374788912][bookmark: _Toc374789032][bookmark: _Toc374789330][bookmark: _Toc374789429][bookmark: _Toc374789691][bookmark: _Toc374790580][bookmark: _Toc374791253][bookmark: _Toc232955281][bookmark: _Toc386884350][bookmark: _Toc412023780][bookmark: _Toc460676316]2-2- برآورد هزینه های سرمایه گذاری
حال به بررسی مالی طرح می پردازیم و برای شروع هزینه های سرمایه گذاری ثابت طرح را برآورد می کنیم .
[bookmark: _Toc460676317]2-2-1- زمين محل اجراي طرح
میزان زمین مورد نیاز جهت اجرای طرح بر اساس پیش بینی زیر بنای اجرای طرح و توسعه احتمالی بر آورد شده است .
قیمت زمین اجرای طرح بر اساس نرخ های محل طرح در نظر گرفته شده است :


	متراژ زمين 
	قيمت واحد (ريال)
	قيمت كل (ميليون ريال)

	2,300
	40,000,000
	92,000





[bookmark: _Toc460676318]2-2-2- هزینه های محوطه سازي و اجرای ساختمان
این محاسبات مالی بر اساس نرخ موجود ساخت و ساز در منطقه اجرای طرح برآورد شده است ، که شرح آن را در جداول ذیل می بینید :
· محوطه سازی :

	رديف
	شرح
	مساحت (مترمربع)
	هزينه واحد (ريال)
	هزينه كل  (ميليون ريال)

	1
	خاكبرداري و تسطيح
	2,300
	50,000
	115

	2
	حصاركشي (متر طول)
	192
	800,000
	154

	3
	فضاي سبز، درختکاری، آبنما
	230
	150,000
	35

	4
	خیابان کشی و جدول کشی
	345
	350,000
	121

	5
	روشنایی محوطه
	2
	48,000,000
	110

	 
	جمع كل 
	 
	 
	534




· ساختمان سازی :
	رديف
	شرح
	مساحت (مترمربع)
	هزينه واحد (ريال)
	هزينه كل (ميليون ريال)

	1
	نمازخانه
	30
	7,500,000
	225

	2
	سرویس بهداشتی
	20
	8,000,000
	160

	3
	کارواش و آپاراتی
	200
	6,000,000
	1,200

	4
	جایگاه سوخت (محوطه با پوشش)
	1,500
	3,000,000
	4,500

	5
	قسمت اداری و تجاری (دوطبقه)
	200
	9,500,000
	1,900

	6
	تاسیسات
	50
	6,000,000
	300

	 
	جمع كل 
	2,000
	 
	8,285






[bookmark: _Toc460676319]2-2-3- تأسيسات و تجهيزات
بر آورد میزان برق و آب مورد نیاز طرح بر اساس مشخصات ساختمان و بهینه ترین حالت مصرف عمومی برق (جهت روشنایی و تاسیسات جانبی) صورت پذیرفته است . در نظر گرفتن مخزن سوخت جهت ذخیره سازی گازوئیل مصرفی واحد بنا به نیاز سنجی انجام شده صورت گرفته است . 
	رديف
	شرح
	مقدار
	واحد
	هزينه كل (ميليون ريال)

	1
	برق رساني 
حق انشعاب و نصب کنتور
	150
	كيلووات
	280

	
	تیرگذاری و کابل کشی محوطه
	 
	 
	35

	
	نصب تابلو های برق و كابل كشي و سيم كشي هاي مربوطه
	 
	 
	980

	2
	آبرسانی
	 
	 
	150

	3
	تاسيسات گرمايش و گرمایشی
	 
	 
	120

	4
	امتياز خط تلفن
	2
	خط
	2

	5
	تجهيزات اطفاي حريق 
	 
	 
	400

	6
	متفرقه
	 
	 
	98

	 
	جمع
	 
	 
	2,065









[bookmark: _Toc460676320]2-2-4- تجهیزات و وسایل مورد نیاز
	رديف
	شرح
	نام ماشين آلات و تجهيزات 
	تعداد
	هزينه واحد
 (ريال)
	هزينه كل
 (ميليون ريال)

	1
	تجهیزات جایگاه سوخت LPG
	دیسپنسر LPG دو نازل مدل شایا (استیل)
	2
	800,000,000
	1,600

	
	
	پمپ کمپرسور دو نازله
	2
	500,000,000
	1,000

	
	
	تانکر 24 تنی
	1
	400,000,000
	400

	
	
	تاسیسات و تابلوهای برق جایگاه و لوازم جانبی
	1
	400,000,000
	400

	
	
	اجرای تاسیسات
	1
	200,000,000
	200

	2
	تجهیزات جایگاه سوخت CNG
	 كمپرسور 
دراير
ديسپنسر 8 عدد
	1
	36,000,000,000
	36,000

	3
	تجهیزات تعویض روغن و تعمیرگاه
	ست کامل تجهیزات تعویض روغن
	1
	500,000,000
	500

	4
	تجهیز کارواش
	ملزومات کارواش دستی برای خودروهای سواری
	1
	300,000,000
	300

	 
	جمع كل  : 
	40,400




[bookmark: _Toc460676321]2-2-5- تجهيزات اداري و كارگاهي

	رديف
	شرح
	هزينه كل (ميليون ريال)

	1
	لوازم اداری
	300

	2
	ابزار آلات كارگاهي 
	50

	 
	جمع كل 
	350



[bookmark: _Toc460676322]2-2-7- هزينه هاي قبل از بهره برداري
از زمان شروع مطالعات اولیه تامرحله تولید آزمایشی ، کلیه هزینه های انجام شده و یا در شرف انجام بر مبنای حجم سرمایه گذاری و یا ویژگی های خاص فنی طرح ، در این بخش محاسبه و پیش بینی می گردد و این رقم در سرمایه گذاری ثابت طرح منظور می شود .
	رديف
	شرح
	هزينه كل 
(ميليون ريال)

	1
	مطالعات امکان سنجی و طراحی مربوط به طرح و تجهیز کارگاه
	30

	2
	اخذ مجوزات قانونی و مشاوره و تهیه طرح
	500

	3
	هزينه ثبت وام 
	216

	4
	هزینه کارشناسی بانک
	65

	5
	حقوق و دستمزد نگهبان در دوره سازندگي
	70

	 
	جمع كل 
	881



[bookmark: _Toc374788799][bookmark: _Toc374788865][bookmark: _Toc374788913][bookmark: _Toc374789033][bookmark: _Toc374789331][bookmark: _Toc374789430][bookmark: _Toc374789692][bookmark: _Toc374790581][bookmark: _Toc374791254][bookmark: _Toc232955282][bookmark: _Toc386884351][bookmark: _Toc412023781][bookmark: _Toc460676323]2-3- هزينه هاي ثابت طرح

	رديف
	شرح
	هزينه كل 
(ميليون ريال)

	1
	زمين
	92,000

	2
	محوطه سازي و ساختمانها
	8,819

	3
	تاسيسات
	2,065

	4
	وسايط نقليه
	0

	5
	ماشين آلات و تجهيزات
	40,400

	6
	تجهيزات اداري و كارگاهي
	350

	7
	هزينه هاي متفرقه و پيش بيني نشده (2 % جمع بالا)
	1,033

	8
	هزينه هاي قبل از بهره برداري
	881

	 
	جمع كل 
	145,548







[bookmark: _Toc374790582][bookmark: _Toc374791255][bookmark: _Toc232955283][bookmark: _Toc386884352][bookmark: _Toc412023782][bookmark: _Toc460676324]2-4- برآورد هزينه هاي جاري طرح
جهت محاسبات جاری این طرح اقلام مصرفی ، حقوق و دستمزد ، هزینه سوخت و آب و برق و استهلاک و تعمیر و نگهداری واحد برآورد شده است که در جداول ذیل شرح داده شده اند .

[bookmark: _Toc460676325]2-4-1- اقلام مصرفی  
	ردیف
	شرح
	مصرف ساليانه
	واحد
	هزينه واحد
 ( ريال)
	هزينه كل
 (ميليون ريال)

	1
	گاز مایع با کرایه حمل تا محل
	4,380,000
	کیلوگرم
	4,030
	17,651

	 
	جمع كل 
	17,651



[bookmark: _Toc460676326]2-4-2- بر آوردحقوق و دستمزد پرسنل
حقوق و دستمزد پرسنل بر اساس پرسنل اداری و خدماتی برآورد شده است. که مزایا، پاداش و حق بیمه کارفرمای پرسنل اداری 70% و خدماتی 90% حقوق سالانه در نظر گرفته شده است. که در ذیل جداول محاسبات مالی حقوق و دستمزد آمده است.
	رديف
	شرح
	تعداد
	حقوق ماهيانه (ريال)
	حقوق ساليانه (ميليون ريال)

	1
	مدير  مجتمع
	1
	25,000,000
	300

	2
	کامند اداری
	2
	12,000,000
	288

	3
	كارگر ساده
	20
	8,500,000
	2,040

	
	جمع كل
	23
	
	2,628

	
	مزايا و پاداش و حق بيمه كارفرما
	
	
	1,840

	
	جمع كل
	
	
	4,468




[bookmark: _Toc460676327]2-4-3- برآورد میزان انرژی و آب مصرفی
	رديف
	شرح
	واحد
	مصرف ساليانه
	هزينه واحد 
( ريال)
	هزينه كل 
(ميليون ريال)

	1
	برق
	برق
	كيلووات ساعت
	1,036,800
	600

	2
	آب
	آب
	مترمكعب
	3,600
	3,200

	3
	روغن واسكازين
	ارتباطات
	---
	---
	---

	 
	جمع كل 
	 
	664



[bookmark: _Toc460676328]2-4-4- استهلاك و تعمير و نگهداري
	رديف
	شرح
	ارزش دارايي
 (ميليون ريال)
	استهلاك
	تعمير و نگهداري

	
	
	
	درصد
	مبلغ  (ميليون ريال)
	درصد
	مبلغ (ميليون ريال)

	1
	محوطه سازي و ساختمانها
	8,819
	3
	265
	2
	176

	2
	تاسيسات و تجهيزات
	2,065
	5
	103
	3
	62

	3
	وسايط نقليه
	0
	7
	0
	5
	0

	4
	ماشين آلات و تجهيزات
	40,400
	7
	2,828
	5
	2,020

	5
	تجهيزات اداري و كارگاهي
	350
	3
	11
	2
	7

	6
	جمع
	 
	 
	3,206
	 
	2,265


[bookmark: _Toc460676329]2-4-5- جدول هزينه هاي جاري طرح
در ذیل شاهد برآورد کلیه هزینه ای جاری سالانه طرح می باشید:
	رديف
	شرح
	هزينه كل  (ميليون ريال)

	1
	اقلام مصرفی
	17,651

	2
	حقوق و دستمزد
	4,468

	3
	سوخت و انرژي
	664

	4
	تعمير و نگهداري
	2,265

	5
	استهلاك
	3,206

	6
	پيش بيني نشده ( 1%جمع رديف 1 الي 4)
	751

	 
	جمع كل 
	29,006



[bookmark: _Toc374788800][bookmark: _Toc374788866][bookmark: _Toc374788914][bookmark: _Toc374789034][bookmark: _Toc374789332][bookmark: _Toc374789431][bookmark: _Toc374789693][bookmark: _Toc374790583][bookmark: _Toc374791256][bookmark: _Toc232955284][bookmark: _Toc386884353][bookmark: _Toc412023783][bookmark: _Toc460676330]2-5- جدول هزينه هاي ثابت و متغير توليد
در این بخش اجزا هزینه ثابت و متغییر تولید همراه با در صدی از هزینه ها که ماهیت ثابت و استقلال از میزان تولید دارند جمع بندی شده است. اقلام هزینه ای متغییر نیز با درصد وابستگی آن به تغییرات جمع بندی شده است.
	[bookmark: _Toc374788801][bookmark: _Toc374788867][bookmark: _Toc374788915][bookmark: _Toc374789035][bookmark: _Toc374789333][bookmark: _Toc374789432][bookmark: _Toc374789694][bookmark: _Toc374790584][bookmark: _Toc374791257][bookmark: _Toc232955285][bookmark: _Toc386884354]رديف
	شرح
	هزينه
 (ميليون ريال)
	هزينه ثابت
	هزينه متغير

	
	
	
	درصد
	مبلغ
 (ميليون ريال)
	درصد
	مبلغ
 (ميليون ريال)

	1
	مواد اوليه و بسته بندي
	17,651
	0
	0
	100
	17,651

	2
	حقوق و دستمزد كاركنان
	4,468
	70
	3,127
	30
	1,340

	3
	سوخت و انرژي
	664
	20
	133
	80
	531

	4
	تعمير و نگهداري
	2,265
	20
	453
	80
	1,812

	5
	هزينه تبلیغات و اطلاع رسانی (1% درآمد)
	695
	0
	0
	100
	695

	6
	بيمه کارخانه (دو در هزار سرمايه ثابت)
	291
	100
	291
	0
	0

	7
	پيش بيني نشده
	751
	35
	263
	65
	488

	8
	استهلاك
	3,206
	100
	3,206
	0
	0

	9
	سود تسهیلات
	5,760
	100
	5,760
	0
	0

	 
	جمع
	35,752
	 
	13,234
	 
	22,518


[bookmark: _Toc412023784]
[bookmark: _Toc460676331]2-6- برآورد میزان سرمایه در گردش طرح 

	رديف
	شرح
	مدت (روز)
	هزينه كل (ميليون ريال)

	1
	هزینه دپوی مواد اوليه 
	30
	1451

	2
	تنخواه گردان
	30
	933

	3
	جمع كل 
	2,384






[bookmark: _Toc374788802][bookmark: _Toc374788868][bookmark: _Toc374788916][bookmark: _Toc374789036][bookmark: _Toc374789334][bookmark: _Toc374789433][bookmark: _Toc374789695][bookmark: _Toc374790585][bookmark: _Toc374791258][bookmark: _Toc232955286][bookmark: _Toc386884355][bookmark: _Toc412023785][bookmark: _Toc460676332]2-7- جدول سرمايه گذاري
جدول ذیل کل سرمایه گذاری طرح برآورد شده است:
	رديف
	شرح
	هزينه كل
 (ميليون ريال)

	1
	سرمايه گذاري ثابت
	144,667

	2
	هزينه هاي قبل از بهره برداري
	881

	3
	سرمايه درگردش
	2,384

	 
	جمع كل 
	147,932




[bookmark: _Toc374788803][bookmark: _Toc374788869][bookmark: _Toc374788917][bookmark: _Toc374789037][bookmark: _Toc374789335][bookmark: _Toc374789434][bookmark: _Toc374789696][bookmark: _Toc374790586][bookmark: _Toc374791259][bookmark: _Toc232955287][bookmark: _Toc386884356][bookmark: _Toc412023786][bookmark: _Toc460676333]2-8- هزینه سالانه
	شرح
	مبلغ کل

	مواد اوليه
	17,651

	انرژي و سوخت
	664

	هزينه پرسنلي
	4,468

	هزينه استهلاك ، تعمير و نگهداري سالانه
	5,472

	جمع كل :
	28,254






[bookmark: _Toc460676334]2-9- نحوه سرمایه گذاری
	شرح هزینه
	درصدمشارکت
بانک از مانده
	انجام شده بر طبق
 آخرین تراز شرکت
	هزینه 
باقی مانده
	جمع کل

	
	
	شرکت
	 بانک
	شرکت
	 بانک
	

	زمین
	0
	0
	0
	92,000
	0
	92,000

	محوطه سازی
	80
	0
	0
	107
	427
	534

	ساختمان سازی
	80
	0
	0
	1,657
	6,628
	8,285

	ماشین آلات و تجهیزات تولید
	80
	0
	0
	8,080
	32,320
	40,400

	تاسیسات و دستگاههای تاسیساتی
	80
	0
	0
	413
	1,652
	2,065

	ابزار و تجهیزات کارگاهی
	0
	0
	0
	50
	0
	50

	وسائط نقلیه
	0
	0
	0
	0
	0
	0

	ملزومات اداری
	0
	0
	0
	300
	0
	300

	هزینه های قبل از بهره برداری
	0
	0
	0
	881
	0
	881

	هزینه های پیش بینی نشده
	100
	0
	0
	0
	1,033
	1,033

	جمع هزینه های ثابت طرح :
	--
	0
	0
	103,488
	42,060
	145,548

	درصد سهم الشرکه شرکت و بانک
 (در سرمایه ثابت)
	29
	0
	0
	71
	29
	100

	سرمایه در گردش
	50
	0
	0
	1,192
	1,192
	2,384

	جمع هزینه های سرمایه گذاری
	 
	0
	 
	104,680
	43,252
	147,932

	درصد سهم الشرکه شرکت و بانک
 (در سرمایه کل)
	29
	0
	0
	71
	29
	100





[bookmark: _Toc374788805][bookmark: _Toc374788871][bookmark: _Toc374788919][bookmark: _Toc374789039][bookmark: _Toc374789337][bookmark: _Toc374789436][bookmark: _Toc374789698][bookmark: _Toc374790588][bookmark: _Toc374791261][bookmark: _Toc232955289][bookmark: _Toc386884358][bookmark: _Toc412023787][bookmark: _Toc460676335]2-10- قیمت ارائه خدمات
	[bookmark: _Toc374788806][bookmark: _Toc374788872][bookmark: _Toc374788920][bookmark: _Toc374789040][bookmark: _Toc374789338][bookmark: _Toc374789437][bookmark: _Toc374789699][bookmark: _Toc374790589][bookmark: _Toc374791262][bookmark: _Toc232955290]رديف
	شرح
	تعداد در سال
	واحد
	ارزش واحد
(ريال)
	جمع كل
(ميليون ريال)

	1
	درآمد حاصله از جایگاه LPG
	4,380,000
	لیتر
	6,500
	28,470

	2
	درامد حاصله از جایگاه CNG
	9,720,000
	مترمکعب
	3,500
	34,020

	3
	درآمد حاصل از اجاره سه مغازه
	36
	اجاره ماهانه
	20,000,000
	720

	4
	درآمد حاصل از تعویض روغنی و آپاراتی و کارواش
	18,000
	ماشین در سال
	350,000
	6,300

	 
	 
	 
	 
	کل فروش :
	69,510



[bookmark: _Toc371592300][bookmark: _Toc405122747][bookmark: _Toc412023788][bookmark: _Toc460676336]2-11- محاسبات مالی
	شرح
	واحد
	هزینه

	ميزان تسهيلات مالي
	ميليون ريال
	43,252

	حداكثر نرخ كارمزد تسهيلات بانكي
	درصد در سال
	18

	دوران فرصت
	سال
	1

	دوران فروش اقساطي
	سال
	7

	حداكثر سود دوران فرصت :
	7,785

	كل مبلغ قابل تقسيط :
	51,037

	كل سود دوران فروش اقساطي :
	32,536

	متوسط سود سالانه پرداختي :
	5,760

	متوسط اصل وام ساليانه پرداختي :
	6,179










	جدول وام
	
	
	
	
	

	متوسط سود ساليانه پرداختي در سالهاي اول تا پنجم بهره برداري

	اول
	دوم
	سوم
	چهارم
	پنجم
	ششم
	هفتم

	5,760
	5,760
	5,760
	5,760
	5,760
	5,760
	5,760

	
	
	
	
	
	
	

	متوسط اصل وام پرداختي در سالهاي اول تا پنجم بهره برداري

	اول
	دوم
	سوم
	چهارم
	پنجم
	ششم
	هفتم

	6,179
	6,179
	6,179
	6,179
	6,179
	6,179
	6,179



[bookmark: _Toc460676337]2-12- شاخص های مالی

	سود و زيان ويژه
	نرخ بازدهي
سرمايه
	دوره بازگشت
سرمايه
	سرانه سرمايه گذاري
ثابت
	سرانه سرمايه گذاري
كل

	33582
	0.23
	4.41
	6,328
	6,432





[bookmark: _Toc460676338]2-13- ترازمالی
	جدول پیش بینی سود و زیان

	شرح
	سال اول
	سال دوم
	سال سوم
	سال چهارم
	سال پنجم
	سال ششم
	سال هفتم

	میزان تولید
	0
	0
	0
	0
	0
	0
	0

	فروش خالص
	48657
	55608
	62559
	69510
	69510
	69510
	69510

	هزینه های تولید

	مواد اولیه
	12,356
	14,121
	15,886
	17,651
	17,651
	17,651
	17,651

	حقوق کارکنان تولید
	0
	0
	0
	0
	0
	0
	0

	انرژی مصرفی
	334
	478
	597
	664
	664
	664
	664

	نگهداری و تعمیرات
	1,142
	1,631
	2,039
	2,265
	2,265
	2,265
	2,265

	پیش بینی نشده تولید
	379
	541
	676
	751
	751
	751
	751

	استهلاک
	1,616
	2,309
	2,886
	3,206
	3,206
	3,206
	3,206

	جمع هزینه های تولید
	12,367
	17,667
	22,084
	24,538
	24,538
	24,538
	24,538

	تعدیل موجودی
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 

	قیمت تمام شده کالای فروش رفته
	12,367
	17,667
	22,084
	24,538
	24,538
	24,538
	24,538

	سود نا ویژه
	36,290
	37,941
	40,475
	44,972
	44,972
	44,972
	44,972

	هزینه های عملیاتی

	حقوق کارکنان اداری
	4,468
	4,468
	4,468
	4,468
	4,468
	4,468
	4,468

	هزینه های اداری و فروش
	487
	556
	626
	695
	695
	695
	695

	جمع هزینه های عملیاتی
	4,954
	5,024
	5,093
	5,163
	5,163
	5,163
	5,163

	سود عملیاتی
	31,336
	32,917
	35,382
	39,809
	39,809
	39,809
	39,809

	هزینه های غیر عملیاتی

	استهلاک قبل از بهره برداری
	176
	176
	176
	176
	176
	176
	176

	بیمه دارایی های ثابت
	291
	291
	291
	291
	291
	291
	291

	سود تسهیلات بانکی
	5,760
	5,760
	5,760
	5,760
	5,760
	5,760
	5,760

	جمع هزینه های غیر عملیاتی
	6,228
	6,228
	6,228
	6,228
	6,228
	6,228
	6,228

	سود وزیان ویژه قبل از کسر مالیات
	25,108
	26,689
	29,154
	33,582
	33,582
	33,582
	33,582

	مالیات
	0
	0
	0
	0
	0
	0
	0

	سود ویژه
	25,108
	26,689
	29,154
	33,582
	33,582
	33,582
	33,582

	سود سنواتی
	0
	25,108
	51,797
	80,951
	114,533
	148,115
	181,697

	سود نا ویژه به فروش
	0.52
	0.68
	0.65
	0.65
	0.65
	0.65
	0.65

	سود ویژه به فروش
	0.36
	0.48
	0.47
	0.48
	0.48
	0.48
	0.48

	سود ویژه پس از کسر اصل وام
	18,929
	20,511
	22,975
	27,403
	27,403
	27,403
	27,403

	سود سنواتی پس از کسر اصل وام
	0
	18,929
	39,440
	62,415
	89,818
	117,221
	144,623






41
[image: up]
image2.jpeg
_ Electronic Management Uit Tank
Fuel Switch MuiValve.





image1.jpeg




image3.jpeg




