[bookmark: _GoBack][image: ]
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خلاصه طرح
	عنوان طرح
	مجموعه ورزشی و تفریحی اتومبیلرانی و موتورسواری 

	مجري طرح
	

	محل اجرای طرح
	

	نوع خدمات
	ورزشی و تفریحی : اتومبیلرانی ، موتورسواری و خدمات مربوطه

	توان برق مصرفي
	100کیلو وات

	میزان آب مصرفی روزانه
	50 متر مکعب

	میزان اشتغال زایی
	39 نفر به صورت مستقیم و 30 نفر غیر مستقیم – جمعا 69 نفر

	مساحت زمين طرح
	200,000 متر مربع

	سرمايه گذاري ثابت
	46,528 میلیون ریال

	سرمايه گذاري در گردش
	1,011 میلیون ریال

	کل سرمايه گذاري
	47,539  میلیون ریال

	تسهيلات بلند مدت
	31,172  میلیون ریال

	نرخ بازده 
	39 درصد

	سود ويژه
	 18,378 میلیون ریال

	بازده سرمايه گذاري
	1.6  سال

	درصد فروش در نقطه سر به سر
	38 درصد
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1-1- معرفی طرح
طرح مجموعه ورزشی و تفریحی اتومبیلرانی موتور سواری (  ) در استان خراسان جنوبی شهرستان سربیشه احداث و به بهره برداری خواهد رسید . مجموعه ورزشی و تفریحی  مذکور به دلیل ویژگی ها و شرایط خاص و منحصر به فردی که دارد می توان گفت در سطح کشور بی نظیر می باشد و برای اولین بار در کشور پیست های اتومبیلرانی، کارتینگ و موتور سواری در دو گروه سنی (خردسال و نونهال، نوجوانان و بزرگسالان) در یک مجموعه احداث و مورد بهره برادی قرار خواهد گرفت . 
بر طبق بررسی ها و تحقیقات صورت گرفته توسط محققان و کارشناسان ورزشی در سطح جهان ورزشهای اتومیبل رانی و موتور سواری بعد از ورزش فوتبال دومین ورزش جذاب و پر طرفدار در بین آحاد مردم به شمار می آید، از این روی در طرح مذکور علاوه بر پیست های اتومبیلرانی، کارتینگ و موتور سواری ، امکانات برنامه ها و خدمات رفاهی و تفریحی برای خانواده های محترم و علاقه مندان به تماشای ورزش های مذکور در سنین مختلف (بانوان – آقایان ) پیش بینی شده است .
بنابراین می توان گفت که مجموعه ورزشی و تفریحی مذکور مکانی بسیار امن و ایده آل برای پر کردن اوقات فراغت اقشار گوناگون مردم، خانواده های گرامی و تمامی شهروندان عزیز و هم استانی های ارجمند محسوب می شود.
از سویی با عنایت به اینکه در پیست های اتومبیلرانی و موتورسواری مهارت های حرفه ای رانندگی که فاکتور اصلی برای رانندگی مطمئن و ایمن محسوب می شود آموزش دادده می شود و شرکت کنندگان در امنیت کامل وضعیتهای مختلف اتومبیل در سر خوردن ها و غیره را آموزش دیده و تجربه می نمایند که این امر گامی موثر در راستای کاهش آمار تصادفات و سوانح رانندگی در سطح خیابان ها و جاده ها محسوب می شود و باعث نجات جان انسان ها و جلوگیری از ضرر و زیان های مادی به آن ها و دستگاه های دولتی مرتبط به این امر می گردد.
ویژگی های دیگر ایجاد مکان و فضایی برای تخلیه انرژی جوانان و علاقه مندان به ورزش های مذکور است که در سطح خیابان ها و جاده ها مبادرت به اجرای حرکات نمایشی و خطرناک با اتومبیل و موتورسیکلت می نمایند و علاوه بر به مخاطره انداختن جان و مال خود سایر شهروندان عزیز را نیز از نظر جانی و مالی متضرر می نمایند و علاوه بر آن ضمن بر هم زدن آرامش و امنیت خانواده ها باعث ایجاد بارترافیکی در سطح خیابان ها می شوند.
در خصوص ارزش و جایگاه نجات جان انسان ها احادیث و روایات مختلفی داریم و در قران کریم آیه 32 سوره مائده به این مهم اشاره شده است.
1-2-اهداف احداث و راه اندازی مجموعه ورزشی و تفریحی  اتومبیلرانی و موتور سواری   :
1- ایجاد مکانی مناسب، استاندارد و امن برای استفاده ورزشکاران و علاقه مندان به ورزشهای اتومبیلرانی، کارتینگ و موتور سواری در گروه های مختلف سنی ( بانوان – آقایان ) 
2- راه اندازی مدارس ورزشی اتومبیلرانی، کارتینگ و موتور سواری (آموزش مهارت های حرفه ای رانندگی با اتومبیل، کارتینگ و موتورسیکلت)
3- با عنایت به 1- جذاب بودن حرکات نمایشی با اتومبیل و موتورسیکلت و پرطرفدار بودن ورزشهای اتومبیلرانی، کارتینگ و موتور سواری 2- پیش بینی امکانات ویژه – رفاهی و تفریحی در مجموعه ورزشی و تفریحی  مذکور فضایی بسیار ایده ال و مناسب برای جذب خانواده ها ، ورزشکاران ، مهمانان ، گردشگران و ... در این شهرستان خواهد شد .
4- ایجاد مکانی مفرح ، بانشاط و مناسب برای پر کردن اوقات فراغت خانواده های محترم و ... .
5- جوانان و افرادی که در سطح خیابان های شهر و جاده ها اقدام به انجام حرکات اکروباتیک و خطرناک می نمایند و علاوه بر به خطر انداختن جان و مال خویش ضمن سلب آسایش و آرامش شهروندان جان و مال آنان را به مخاطره می اندازند . با اجرای این طرح قادر خواهند بود ورزشهای اتومبیلرانی، کارتینگ و موتور سواری را در مکانی مناسب و امن زیر نظر اساتید مجرب و آگاه انجام و انرژی و هیجانشان تخلیه گردد . 
6- آموزش مهارت حرفه ای رانندگی با موتورسیکلت و اتومبیل 
7- با بالا بردن و افزایش سطح مهارت های افراد در هنگام رانندگی ، وقوع حوادث دلخراش و ناگوار در سطح خیابان های شهر و جاده های به حداقل می رسد . گامی مهم و موثر در کاهش آمار تصادفات و سوانح رانندگی در سطوح: شهر، استان و کشور
8- آموزش صحیح و کامل رانندگی با موتور سیکلت و اتومبیل از رده ی سنی خردسالان به بالا 
9- در هنگام اخذ گواهی نامه حداکثر سرعتی که رانندگان با تومبیل در آزمون می پیمایند 50KM است که خلائی در بین سرعت 50KM تا 80 یا 90KM وجود دارد که افراد با شرکت در آموزش های اتومبیلرانی و استفاده از پیست های اتومبیلرانی مهارت های لازم را در سرعت های بالا کسب می نمایند . 
10- برگزاری مسابقات ورزشی در سطوح : استانی ، منطقه ای ، کشوری ، آسیایی و (پخش مستقیم و زنده مسابقات کشوری از شبکه 3 سیما و در سطوح بالاتر و ...) . 

1-3- ویژگی های طرح
1- احداث پیست های اتومبیلرانی، کارتینگ و موتور سواری به صورت متمرکز ، در یک مکان و در قالب مجموعه ورزشی و تفریحی  اتومبیلرانی، کارتینگ و موتور سواری در دو گروه سنی: 1- خردسال و نونهالان 2- نوجوانان – جوانان و بزرگسالان (بانوان – آقایان)
وجود رشته های مختلف ورزشهای اتومبیلرانی، کارتینگ و موتور سواری
اتومبیلرانی: ریس – اسلالوم – دریفت
موتورسواری: موتورکراس – موتور ریس – موتور تریال – موتور چهار چرخ – موتور تریل
کارتینگ
2- آموزش ورزشهای مذکور از رده سنی خردسالان به بالا (بانوان – آقایان) 
3- پیست های اتومبیلرانی، کارتینگ و موتور سواری در دو گروه سنی به صورت مجزا و کاملا مستقل احداث می شود . 
4- پیش بینی امکانات رفاهی و تفریحی برای خانواده ها و علاقه مندان به تماشای ورزش های اتومبیلرانی، کارتینگ و موتور سواری مانند کافی شاپ – فروشگاه های: مواد غذایی – لباس و لوازم یدکی موتور و اتومبیل – فضای سبز – آلاچیق – وسایل بازی و سرگرمی کودکان – سالن همایش
5- وجود مکان های مناسب و امن در کلیه پیست های اتومبیلرانی، کارتینگ و موتور سواری مخصوص استقرار تماشاچیان .
6- کلیه نقش ها و موارد ایمنی و ورزشی در طراحی و پیست های ورزشی بر اساس دانش و علم روز جهان بکار است . 
7- تمهیدات و امکاناتی که در طرح مجموعه ورزشی و تفریحی  مذکور پیش بینی شده است این مجموعه ورزشی و تفریحی  را به مکانی مناسب ، ایده ال و زیبا برای پر کردن اوقات فراغت خانواده ها ، و جذب گردشگران و و مسافرانی از سایز شهرهای کشور  مبدل می نماید . 

1-4- مزایای اجرای طرح
مزایایی اجرای طرح : 
1- اشتغال زایی 
2- ایجاد مکان و فضای مناسب و مجهز برای علاقه مندان به ورزش های اتومبیلرانی، کارتینگ و موتور سواری از رده سنی خردسالان به بالا (بانوان – آقایان )
3- ایجاد مکانی مناسب ، ایده ال و جذاب برای تفریح و پرکردن اوقات فراغت شهروندان و هم استانی ها و ... . 
4- ایجاد فضای آرام و دل انگیز برای مهمان ها ، مسافران و گردشگران .
5- اخذ میزبانی مسابقات ورزش های اتومبیلرانی، کارتینگ و موتور سواری در سطوح : منطقه ای ، کشوری ، آسیایی و جهانی .
پخش مستقیم و زنده مسابقات از شبکه 3 سیما در سطح کشوری و در سطوح بالاتر پخش از شبکه های ورزشی و قاره ای و جهانی (با برگزاری هر مسابقه تعداد زیادی در قالب ورزشکاران، مربیان، داوران و عوامل اجرایی مسابقات به این شهرستان می آیند که علاوه بر آشنا شدن با فرهنگ، صنایع دستی و ظرفیتهای شهرستان و استان منبع بسیار خوبی برای اشتغال و کسب درآمد مردم و شهروندان عزیزمان می باشد.
6- ایجاد فرصت های سرمایه گذاری جدید در مجاورت این طرح ها .
7- افزایش درآمد زایی و سود آوری برای منطقه اجرای طرح .
8- معرفی شهرستان و استان و کسب اعتبارات و امتیازات خاص و یژه از طریق برگزاری مسابقات ورزشهای فوق الذکر.
9- این طرح برای اولین بار در سطح کشور اجرایی خواهد شد و با اجرای این طرح نگاه ها و نظرات رسانه ها به این شهرستان و استان معطوف می شود . 
ساماندهی موتورسواران و اتومبیلرانان شهری که قشر جوان جامعه هستند و مکانی برای تخلیه انرژی آنها که منجر به برقراری نظم، امنیت و آرامش برای شهروندان، کمک به روان شدن ترافیک و کاهش آمار و تصادفات رانندگی
1- 5- ضرورت های اجرایی طرح 
به نسبت جمعیت، سرانه فضاهاي فرهنگي ، هنري و ورزشي رقم پاييني است. از طرف ديگر، يكي از كمبودهاي اساسي عدم تناسب بين فضاهاي فرهنگي و هنري و مراكز گذران بهينه اوقات فراغت برای شهروندان و هم استانیها به ویژه خانواده های محترم با امكانات و فضاهاي موجود است. اين امر از جمله معضلات مي‌باشدشاید بزرگسالان و سالخورده ها با تردد در فضاهاي باز شهري و مراكز تفريحي اين كمبود را تا حدي جبران مي‌كنند، اما خردسالان، نونهالان، نوجوانان و خصوصا قشر جوان جامعه اگر نخواهند در چارچوب تنگ خانه‌ها محبوس شوند، چاره‌اي جز بازي و یا تردد با موتور و اتومبیل در خيابان‌هاي پر رفت‌وآمد خطر آفرين و يا كوچه‌هاي پرتردد و بسيار شلوغ ندارند. اين مسأله با توجه به اين‌كه "پديده فراغت مانند ساير پديده‌هاي اجتماعي از نظام و هنجارهاي خاصي پيروي مي‌كند و قانون‌مندي خاص خود را داراست." اهميت دوچنداني مي‌يابد و بايد مورد توجه ويژه مديران و برنامه‌ريزان شهري قرار گيرد. و از سویی عدم وجود پیستهای اتومبیلرانی و موتور سواری در این شهرستان و استان باعث گردیده که جوانان و علاقه مندان به این ورزشها اقدام به انجام حرکات آکروباتیک و خطرناک در سطح خیابانهای شهر و جاده ها نمایند که باعث بروز حوادثی دردناک و ناگوار برای آنان و خانواده ها می گردد که با اجرای این طرح می توانند انرژی و هیجان خویش را در مکانی مناسب و امن زیر نظر اساتید مجرب و آگاه تخلیه نمایند و هیاتهای اتومبیلرانی و موتور سواری شهرستان و استان نیز می توانند از امکانات ورزشی موجود در مجموعه ورزشی و تفریحی  مذکور استفاده نمایند ، همچنین از امکاناتی دیگر از قبیل هتل یا خوابگاه ، سلف سرویس، سالن همایش که در طرح پیش بینی شده است.  هیاتهای ورزشی شهرستان بیرجند و استان که آمارشان به بیش از 80 هیات می رسد و نیز ادارات ، سازمانها ،نهدها و ارگانهای دولتی و شرکتهای خصوصی می توانند از امکانات مذکور در فضایی آرام و روح انگیز استفاده نمایند.

1-6- منابع درآمدزایی طرح
1- پیست های اتومبیلرانی، کارتینگ و موتورسواری
2- فروشگاههای البسه و لوازم یدکی موتور سیکلت و اتومبیل
3- کافی شاپ
5- وسایل و دستگاههای بازی و سرگرمی(خردسالان، نونهالان، نوجوانان، جوانان و بزرگسالان
6- سالن همایش (تالار)
7- تعمیرگاه های موتورسیکلت و اتومبیل
8- آموزش مجازی مهارتهای حرفه ای رانندگی که علاوه بر استفاده و کاربرد آموزشی می توان به عنوان وسایل سرگرمی و بازی نیز بهره برداری نمود.
9- موتورسیکلت ها و ماشینهای کارتینگ
10- پارکینگ
شیوها و روش های استفاده ورزشکاران ، علاقه مندان و مراجعه کنندگان از امکانات ورزشی و رفاهی موجود در مجموعه ورزشی و تفریحی  اتومبیلرانی، کارتینگ و موتور سواری    که منجر به کسب درآمد برای مجموعه ورزشی و تفریحی  مذکور می گردد : 
الف : خدمات و امکانات ورزشی 
1- استفاده از پیست های رشته های مختلف ورزشهای اتومبیلرانی، کارتینگ و موتور سواری و کارتینگ 
 در ورزش اتومبیلرانی رشته های : اسلالوم، دریفت، ریس، آر-سی (اتومبیلرانی رادیو کنترلی) و حرکات نمایشی
2- استفاده از فروشگاه های لوازم یدکی اتومبیل و موتورسیکلت ، فروشگاه البسه و تجهیزات ورزش های مذکور ، تعمیرگاه های اتومبیل و موتور سیکلت و انبار و سوله نگهداری اتومبیل و موتورسیلکلت .
3- استفاده از هتل یا خوابگاه ، سلف سرویس ، سالن همایش . 
4- استفاده از مجتمع آب درمانی .
ب : سایر خدمات و امکانات موجود در مجموعه ورزشی و تفریحی  .
1- استفاده از رستوران ، کافی شاپ و فروشگاه مواد غذایی . 
2- استفاده از امکانات مربوط به بازی و سرگرمی کودکان . 
3- استفاده از وسائط نقلیه موجود در مجموعه ورزشی و تفریحی  .
4- استفاده از پارکینگ .

1-8- شیوه ها و روش های استفاده و بهره برداری از پیستهای اتومبیلرانی و موتور سواری (شیوه های درآمد زایی)
الف : ورزشی (گروههای مختلف سنی: 1- خردسالان و نونهالان 2- نوجوانان، جوانان و بزرگسالان بانوان و آقایان)
ب :تمرینی (گروههای مختلف سنی: 1- خردسالان و نونهالان 2- نوجوانان، جوانان و بزرگسالان بانوان و آقایان)
پ: تفریحی (گروههای مختلف سنی: 1- خردسالان و نونهالان 2- نوجوانان، جوانان و بزرگسالان بانوان و آقایان)
ج: برگزاری مسابقات (گروههای مختلف سنی: 1- خردسالان و نونهالان 2- نوجوانان، جوانان و بزرگسالان بانوان و آقایان)
د: جذب اسپانسر (تبلیغات اطراف پیست)

الف : ورزشی
علاقه مندان و متقاضیان به فراگیری و آموزش رشته های مختلف ورزشهای اتومبیلرانی، کارتینگ و موتورسواری (در گروههای مختلف سنی بانوان و آقایان) پس از انجام مراحل مربوط به ثبت نام به عضویت تیمهای ورزشی در می آیند و در زمانهایی خاص و مشخص زیر نظر اساتید و مربیان مجرب و مورد تایید اداره کل ورزش و جوانان استان به فراگیری و آموزش ورزش مورد نظرشان می پردازند و در ازای آموزش و استفاده از امکانات مربوطه مبالغی را به عنوان شهریه به صورت ماهیانه و یا دوره ای پرداخت می نمایند. 
ب : تمرینی
در این روش ورزشکاران پس از گذراندن دوره های اموزشی برای افزایش سطح مهارتها و تجربه از پیستهای اتومبیلرانی و موتور سواری برای مدت زمانی مشخص از امکانات مربوط به پیستهای مورد نظرشان استفاده می نمایندو در ازای مدت زمانی که استفاده نموده اند مبلغی که از پیش مشخص و تعیین شده است را پرداخت می نمایند. در این روش آموزش صورت نمی گیرد ، اما متقاضی زیر نظر مسئولین مربوطه تمرین می نماید.
پ: تفریحی
در این روش عموم مردم می توانند از امکانات مربوطه به پیست مورد نظرشان در قالب سانسهایی با مدت زمان و مبلغ مشخص استفاده نمایند در این شیوه نیز نظارت مسئولین مربوطه وجود دارد. (مربوط به گروههای مختلف سنی بانوان و آقایان)
د : برگزاری مسابقات 
هیات های ورزشی اتومبیلرانی و موتور سواری شهرستان و استان در طول سال به مناسبتهای مختلف اقدام به برگزاری مسابقات در ورزشهای مذکور می نماید و در قبال استفاده از پیست ها و امکانات مربوطه مبالغی را به صورت توافقی پرداخت می نمایند و یا با برگزاری جشنواره های ورزشی (اجرای حرکات نمایشی و آکروباتیک با موتور و اتومبیل می توان بلیط فروشی نمود که این شیوه نیز روشی خوب برای درآمدزایی محسوب می شود.
د: جذب اسپانسر

1-9- امکانات ، تجهیزات و فضا های پیش بینی شده در طرح :
1- پیست اتومبیلرانی: شامل رشته های مختلف ریس، دریفت، اسلالوم، حرکات نمایشی، موتور ریس و آر-سی (ماشینهای رادیو کنترلی)
2- پیست کارتینگ
3- پیستهای موتور سواری شامل رشته های مختلف موتورکراس ، تریال ، چهارچرخ و تریل 
پیستهای مذکور در دو رده سنی طراحی شده است: 1- رده سنی خردسالان و نونهالان 2-رده سنی نوجوانان ، جوانان و بزرگسالان (ویژه بانوان و آقایان)
4- سالن همایش (تالار پذیرایی) جهت برگزاری مراسمها و جلسات، مجامع و ... ادارات سازمانها و دستگاههای دولتی و غیر دولتی
5- ریس نت
6- نمازخانه ، وضوخانه و سرویس های بهداشتی
7- کافی شاپ
8- فروشگاه مواد غذایی
9- فروشگاه لوازم یدکی اتومبیل، موتورسیکلت، البسه و تجهیزات مربوطه
10- وسایل بازی ، سرگرمی و رایانه ای جهت کودکان، نوجوانان، جوانان و بزرگسالان
11- انبار و سوله جهت نگهداری اتومبیل و موتور سیکلت
12- تعمیر گاه موتور سیکلت و اتومبیل
13- فضای سبز ، آبنما و آلاچیق و میادین با تندیسهای مرتبط به موتورسواری و اتومبیلرانی
14- وسایل ورزشی پارکی
15- ساختمان اداری
16- آر-سی (ماشینهای رادیو کنترلی)
17- سرایداری
18- نگهبانی
19- پارکینگ
20- اتاق پراتیک (کمکهای اولیه )

1-10 - مكان‌يابي
 بحث مكان‌يابي در طراحي و برنامه‌ريزي از جمله مباحث مهم و قابل توجهي است كه عوامل متعددي در آن دخالت دارند. بي‌توجهي به هر كدام از اين عوامل چه بسا منجر به دورافتادن از اهداف اوليه و در نتيجه عدم اثربخشي طرح باشد. بنابراين تعيين عوامل مؤثر در انتخاب مكان اجرا را شايد بتوان سنگ بناي موفقيت طرح دانست. در طرح احداث با توجه به هدف اصلي طرح و گروه استفاده‌كننده از مكان، بايد عواملي همچون،تعداد جمعيت، دسترسي راحت و آسان، شعاع عملكرد مطلوب، خصوصيات اجتماعي و فرهنگي ، تركيب سني و جنسي استفاده‌كنندگان و عوامل مؤثر ديگر مدنظر قرار بگيرد. مجموعه اين عوامل احتياج به مطالعه تفصيلي در زمينه مسائل اجتماعي و فرهنگي دارد.

1-11- فعاليت در فضا
 با توجه به اهداف طرح و تركيب سني و جنسي استفاده‌كنندگان، طراحي فضاهاي مورد نياز در مكان اهميت ويژه‌اي دارد. از اين نظر ساماندهي فضا علاوه بر تأمين نيازهاي عملكردي، بايد به اهداف كيفي انساني مثل ادراك زيبايي، احساس هويت فضايي و احساس تعلق به محيط نيز پاسخ گويد. چرا كه در نهايت اين عوامل‌اند كه زمينه آسايش و رضايت استفاده‌كنندگان و شهروندان را فراهم مي‌سازند.

1-12- شعاع عملكرد
 شعاع عملكرد اين نوع كاربري با توجه به تعداد جمعيت و ميزان نياز (تقاضا) تعيين مي‌گردد، ولي اين بدان معنا نيست كه از يك معيار و سياست مشخصي تبعيت نكند. با درنظرگرفتن وضعيت كالبدي و فضايي منطقه پيش‌بيني مي‌شود كه شعاع عملكردي آن نه تنها محدود به خود مرکز استان نبوده بلکه دیگر شهرستان های کشور را نیز تحت پوشش قرار داده است.

1- 13- اهمیت اجرای پروژه
1- 13-1- اهیمت اجرای فضاهای ورزشی - فرهنگی
امروزه ورزش یکی از اموری است که به عناوین مختلف در جهان مطرح شده و گروه زیادی به اشکال گوناگون با آن سرو کار دارند. برخی از مردم، ورزشکار حرفه ای اند و گروهی ورزشکار آماتور . گروهی طرفدار و علاقه مند به ورزش و دیدن برنامه ها، مسابقات و نمایش های ورزشی بوده، وعده ای نیز از راه ورزش امور زندگی خویش را می گذرانند. 
وزارتخانه ها و ادارات ورزشی فراوانی تاسیس شده و مخارج زیادی صرف ورزش ، ساختن استادیوم ها، مجتمع ها و باشگاه های ورزشی و نیز تهیه وسائل و لباس های ورزشی و یا تماشای مسابقات ورزشی می شود. بخش های قابل توجهی از برنامه های تلویزیون ، رادیو ، مجلات و سایر رسانه های گروهی، به ورزشی و اخبار ورزشی اختصاص دارد و خلاصه ورزش یکی از اموری است که در جهان به صورت جدّی مطرح بوده و از جهات مختلف دارای اهمیت می باشد، از جمله: 
· امروزه یکی از مشکلات جامعه بشری، مساله بی کاری و عوارض ناشی از آن است. بی کاری، به ویژه برای نوجوانان و جوانان و به خصوص در ایام تعطیلات تابستانی مدارس و مراکز آموزشی، بسیار خطرناک و مضرّ است و باید با آن مبارزه شده ، یا به نحوی اوقات بی کاری را پر نمود که مفید بوده و یا لااقل مضر نباشد. بسیاری از انحرافات، از قبیل: اعتیاد به مواد مخدر، دزدی و ایجاد مزاحمت، دعواها و درگیری های خیابانی، انحرافات جنسی و ... زاییده بی کاری و ولگردی است. با عنایت به همجواری استانمان با کشور افغانستان (وجود مرز مشترک) و تولید و توزیع مواد مخدر در این کشور ازسویی و برنامه ریزیهایی که کشورهای غربی و ... برای قشر جوان جامعه و نسل آینده کشورمان (تهاجم فرهنگی) نموده اند وجود اماکن و مجموعه های ورزشی و تفریحی از ضروری ترین اقداماتی است که می تواند با این تهاجم مقابله نماید.

1-14- اهداف و نتایج قابل انتظار
كمك به سلامت رواني و رفتار اجتماعي شهروندان، ممانعت از بروز برخي ناهنجاري‌هاي اجتماعي، تقويت زندگي جمعي و شكوفايي روابط اجتماعي، ارتقا شاخص فضاهاي آموزشي و پرورشي، تغيير نگرش مردم به برنامه‌هاي مديرت شهر، ايجاد زمينه‌ها و اهرم‌هاي تسهيل‌كننده اجتماعي و فرهنگي در مشاركت مردم و توانمند‌سازي و ايجاد ظرفيت‌هاي بالفعل در امر مديريت مردمي كاربري‌هاي شهري از جمله اهداف كلان طرح است. همچنین ماهش آمار تصادفات و سوانح رانندگی (حفاظت از جان و مال همشهریان، هم استانیها و هموطنان عزیز) پرکردن اوقات فراغت خانواده های محترم
 



1-16- اتومبیلرانی
اتومبیل‌رانی (به انگلیسی:Auto racing) رقابتی مبتنی بر مهارتهای رانندگی است و بر اصل سرعت و هندلینگ (دست فرمان) استوار است. در ایران مسابقه‌های این ورزش در این رشته ها برگزار می‌شود:
    * مسابقات: 1-سرعت (ریس) 2-دریفت 3-درگ 4-اسلالوم 5-رالی (رالی شهری، رالی کویر، رالی ...) 6-دو دیفرانسیل 7-آر-سی 8-کلاسیک و انتیک 9-حرکات نمایشی
    نگاهی گذرا به تاریخچه و مسابقات رالی در ایران
1- کانون جهانگردی در سال 1314 تاسیس و از همان سال (1935 میلادی ) به عضویت دو سازمان بین المللی (FIA) و (AIT) اتحادیه بین المللی جهانگردی مستقر در ژنو و فدراسیون بین المللی اتومبیلرانی مستقر در پاریس درآمد .
کانون از همان سال فعالیت های خود را در سطح جهانی آغاز نمود و امروزه با مدارک بین المللی صادره از کانون جهانگردی و اتومبیلرانی جمهوری اسلامی ایران دروازه همه کشورها به روی رانندگان و اتومبیل های سواری و تجاری اتباع ایران باز است – کانون تنها سازمان بین المللی غیر انتفاعی است که خدمات جهانگردی و اتومبیلرانی را در ایران ارائه می نماید.
2-فدراسیون بین المللی اتومبیل (FIA) : این فدراسیون در سال 1902 در هامبورگ به صورت اتحادیه کل اتومبیل ها که بعدها بصورت اتحادیه بین المللی کلوپ های اتومبیل در سال 1906 شناخته شد تاسیس گردید اساسنامه آن طی سالهای مختلف تغییر کرده تا بصورت فعلی درآمد در حال حاضر مقر آن در پاریس می باشد هدف از تاسیس فدراسیون بین المللی اتومبیل توسعه و ترتیب حرکت , گردش و یا عبور و مرور وسایل نقلیه جاده ای در تمام کشورها کمک به حل مسایل روزانه آمد و شد اتومبیل رانان ترتیب و گسترش مسابقات اتومبیلرانی , حل مسایل فنی و عملیاتی مربوط به وسایل نقلیه موتوری و حفظ منافع اتومبیل رانان می باشد .
فعالیت های این فدراسیون در زمینه های مختلف به شرح زیر است :
کمیسیون بین المللی جهانگردی , کمیسیون بین المللی ترافیک , کمیسیون بین المللی گمرکها , کمیسیون بین المللی فنی , کمیسیون بین المللی تاریخی .
3- اولین موسسه امداد رسمی اتومبیل در ایران توسط کانون جهانگردی و اتومبیلرانی ج.ا.ا در سال 1376 راه اندازی شد. در این موسسه بیش از 15 هزار نفر از هموطنانمان به عضویت در آمده اند . عضویت در کانون تسهیلات ویژه ای نظیر تخفیف 10% بیمه خودرو , تخفیف ویژه بلیط های هوایی داخلی و خارجی کانون – استفاده از اردوگاههای جهانگردی وابسته به کانون و استفاده از تسهیلات سازمان ایرانگردی و جهانگردی با تخفیف ویژه را داشت .
اتومبیل های اولیه و معروف مسابقات اتومبیلرانی :
بنز (SIXTY) تولید کارخانه بنز در سال 1902 میلادی
استرودایملر (AUSTRO) طراحی دکتر فردیناند پورشه در سال1908
مرسدس بنز مدل K در سال1927 و مرسدس بنز (SSKL) در دهه 30
بنتلی انگلیسی در سال های 1924,1927,1928,1929,1931 ( مسابقات لمان)
جاگوار انگلیسی در دهه های 50 اتومبیل های ولزردیس , واکسال, جاگوار و آستین سهم ویژه ای در پیشرفت این رشته هیجان انگیز را به خود اختصاص دادند.
بوگاتی ایتالیایی نیز طی سالهای 35و 37 خودروی(سیزه) و پس از جنگ جهانی آلفارومئو وتالبوت در لیست اتومبیل های برتر بودند .
از بزرگ ترین و نام آور ترین چهره های مسابقات اتومبیلرانی در جهان آقای انزو فراری با اتومبیل فراری بود (1948 میلادی ) بود.
ب – ار – ام انگلیسی و بعد از آن اتومبیل لوتوس پس از جنگ جهانی دوم از کشور انکلیس نقش فوق العاده برجسته ای را در صحنه مسابقات اتومبیلرانی ایفا نمودند .
مهم ترین مسابقات رالی که هر ساله در سراسر جهان برگزار میشود:
1- رالی R.A.C رالی جنگل
2- رالی یونان رالی شن وسنگلاخ
3- رالی سفری , رالی بیابان
4- رالی سوئد , رالی برف و یخ
5- رالی 100 دریاچه , رالی آسفالت
* رالی آلپین = رالی زمستانی
تبصره : در مسابقات رالی رانندگان تا لحظه شروع مسابقه از مسیر مسابقه اطلاعی ندارند.
6- رالی کورسیکا, رالی آسفالت
7- رالی پرتغال , رالی شن و سنگلاخ (رالی پاریس راکار , رالی سرعت و استقامت همه ساله در شب کریسمس از پاریس آغاز میشود و در داکار پایتخت کشور افریقا ساحل آج پایان می پذیرد ) و ویژگی جالب این رالی برگزاری در کلاسهای مختلف و علاوه بر اتومبیل های معمولی , کامیون و موتور سیکلت نیز در آن شرکت دارند.
اولین دوره رالی مسابقه پکن تا پاریس سال 1907 میلادی انجام گرفت و به اولین رالی جهان و مسابقه قرن نام گرفت . کلاً 5 خودرو شرکت داشتند که 3 راننده فرانسوی بودند و از دهم ژوئن الی بیست و پنجم اوت برگزار شد.
در سال1997 برای بار دوم رالی پکن تا پاریس برگزار گردید و تیم ایران خودرو از ایران پس از فورد امریکا و انگلیس به مقام سوم دست یافت .
اولین مسابقه اتومبیلرانی در کشور فرانسه در سال 1873 و پس از آن 1894 مسافت127 کیلومتری (پاریس روآن ) و با شرکت اتومبیل های پنپیر – لوکوموبیل – بنز – فیات – پانهار دلواسور- رنو – دراک و موریس بودند.

اهداف برگزاری مسابقه رالی : بهره گیری از علوم و فنون صحیح رانندگی و آموزش آن در سطح جامعه در کوتاه ترین مدت از اهداف اصلی کانون جهانگردی واتومبیلرانی می باشد و برگزاری مسابقات اتومبیلرانی یکی از راههای مهم انتقال دانستنیهای علمی رانندگی است که باید بصورت دقیق و منظم برگزار گردد.
-آزمایش اتومبیل در مراحل مختلف جاده ای (آسفالت – خاکی – کویری – کوهستانی) و شرایط متفاوت جوی جهت ارتقاء کیفیت توسط کارخانه های خودرو ساز.
- استقامت و پایداری رانندگان در طول مسابقه .
- جهت یابی , ردیابی و محاسبات دقیق بمنظور رسیدن به موقع به مراکز کنترل و در نتیجه کمک به امر ترافیک .
- آموزش رانندگی صحیح و مطمئن با اجرای کلیه قوانین راهنمایی و رانندگی .
- تعمیرات اتومبیل با حداقل امکانات و حداقل زمان در حین مسابقه .
- بازدید از جای جای سرزمین ایران و آشنایی با فرهنگ و اداب و رسوم و سنت های مردم .
-شناسایی و شناساندن مراکز و مناطق تاریخی- طبیعی فرهنگی مذهبی و دیگر جاذبه های گردشگری .
- سرعت انتقال و تصمیم گیری به موقع برای جلوگیری از حوادث و تصادفات
7- اولین برگزار کنندگان مسابقات اتومبیلرانی توسط کمیته ای متشکل از افراد خارجی اعم از هلندی – دانمارکی – انگلیسی و آمریکائی به ریاست تاسیس هلندی زیر نظر کانون بود اولین ایرانیان شرکت کننده در مسابقات اتومبیلرانی آقایان داریوش پناه ایزدی و ردولف آقای بیگیان بودند اوایل( دهه 40) بودند.
* شروع مسابقات توسط کانون از دهه 1330 بوده که توسط کمیته اجرایی به ریاست تاسیس هلندی که تا سال 1364 در این سمت بودند انجام می شد ودر سال 3 الی 4 مسابقه برگزار گردید . از سال 1352 تا 1356 تقریبا بطور منظم در بخش های رالی و سرعت انجام می گرفته است .
* مکان مسابقات که در رشته های رالی RALLI – مارپیچ (SLALLOM ) – سرعت (RACE) تپه نوردی clim HILLE)) فعالیت می نمودند عبارت بودند از : حوالی میدان آزادی فرودگاه قلعه مرغی – ازگل شمیران – پارکینگ نمایشگاه بین المللی فعلی ( اطراف زندان اوین ) – کوی کن – پارک ارم – اطراف استادیوم یکصد هزار نفری و پارکینگ فراج .
* مسابقات اتومبیلرانی ابتدا در حوالی کوی کن انجام می گرفت .
شرح مختصر فعالیت کانون در مسابقات اتومبیلرانی :
* در سال 1343 و 1342 مسابقات رالی در فرودگاه قلعه مرغی با مشارکت خودروهای قدیمی سمیکا- دکاوو و.... اجرا گردید ( اولین رالی خودروهای کلاسیک )آقای خسرو مخزنی: قهرمان سال 1345 مسابقات اتومبیلرانی .
اولین مسابقه رسمی اتومبیلرانی در سال 1346 برگزار گردید
مسابقه رالی تهران داکا که از سوی (FIA) برنامه ریزی شده بود در سال 1348 برگزار گردید.
در سال 1349 اولین دوره مسابقه سرعت ( RACE) صورت گرفت .
در سال 1349 شرکت در مسابقه لبنان با یک اتومبیل پیکان 1725 ( هوشنگ رهی و ناصر احمدی )
در سال 1361 رالی یک روزه تهران برگزار شد .
درسال 1367 مسابقات ریس و رالی توسط کانون در دو کلاس 1000CC و CC2000 برگزار گردید . مکان این مسابقه در پارک ارم بود در همین سال رالی های متعدد 3و4و5 روزه و خیلی قوی برگزار گردید .
در تیر ماه سال 1368 رالی دور شمال ایران با 130 دستگاه اتومبیل و طی مسافت 1200 کیلومتر برگزار گردید.
در 7 دی ماه 1368 مسافت 3000 کیلومتری رالی کویر ایران برگزار گردید در این رالی علاوه بر کاپ قهرمانی سه جام اخلاق , استقامت و تکنیک نیز توسط کانون به نفرات اهداء گردید. کمیته مسابقات اتومبیلرانی کانون در این رالی که آقایان خداپرست – ترابی و ناظری بودند.
در سال 1369 مسابقه رالی به مسافت 5700 کیلومتر بنام هندورابی در مسیر تهران به آستارا – شمال غرب – غرب سپس جنوب و جزیره هند روابی و برگشت به بندر عباس – کرمان – تهران – برگزار گردید ( وهاب زاده – ترابی- ناظری )
سالانه دو رالی دور ایران توسط کانون با مسافت حداقل 5000 کیلومتر صورت می گرفته است .
در سال 1973 با دعوت فدراسیون لبنان از کانون جهانگردی و اتومبیلرانی آقایان ( بیژن رهی – رودلف آقا بیگیان- ناصر احمدی وداریوش پناه ایزدی به لبنان عزیمت نمودند و در لبنان آقای ناصر احمدی و پناه ایزدی با 1 دستکاه فیات 124 با سایر رقبا به رقابت پرداختند و از 73 تیم شرکت کننده در مسابقه تنها تیم ایرانوسوئد موفق به عبور از خط پایان گردیدند و 14 دستکاه اتومبیل به خط پایان رسیدند .
در سال 1974 میلادی با دعوت مجدد فدراسیون لبنان از کانون جهانگردی و اتومبیلرانی یک تیم کامل رهسپار بیروت گردید . این افراد عبارت بودند از حسین خداپرست- رودلف آقابیگیان – ناصر احمدی- داریوش افشار- عباس قهرمانی- حسین پور شقاقی – تقی لواسانی – ناصر وهاب زاده – هوشنگ رهی – جهانگیر نوروزی – برادران حاجیان – مسابقه با 1 دستگاه BMV – پیکان جوانان و ژیان در کنار دریای مدیترانه برگزار گردید .
8- رالی کلاسیک پکن تا پاریس در سال 1978 سه خودرو پیکان بالای 30 سال سابقه ( ورود از مسیر چاه زاهدان– کرمان- اصفهان- مرز بازرگان خروج )
 در هر سال 13 مسابقه توسط کانون که دوازده مسابقه بصورت داخلی و یک مسابقه نیز بطریق بین المللی انجام می گرفت .مسابقات فوق عبارت بودند از سه مسابقه رالی سه مسابقه سرعت- سه مسابقه هیل کلایم – دو مسابقه اسلالوم- یک مسابقه جیم کانا – و یک رالی خانوادگی .
پس از رودلف آقا بیگیان و داریوش ایزدپناه افرادی چون پرویز مخزنی – خسرو مخزنی- حسین پور شقاقی- رضا دردشتی- غلامحسین ایجادی- امیل شهربانی (دارای یک دست) – دیموند کتانی- امیر حسین حاجی اسفندیاری – هوشنگ و بیژن رهی- برادران حاجیان – برادران جعفری- برادران مافی- برادران روح الامین- برادران میرزایی- داریوش افشار- حسین سالاری – نادر گیلانشاه – پرویز سام ثانی – تقی لواسانی – حسین خداپرست – بیژن طلوع – کریم ناظری- بیژن ترابی - کیومرث و ناصر احمدی- کامران مسیح- ایرج قدیمی- فرهاد صمصام بختیار- ریاض مفیدی- مهندس شکرایی- دکتر نفیسی- مهندس زارع و دهاتن دیگر وارد صحنه مسابقات رالی گردیدند .
در این مسابقات انواع خودرو اعم از بنز- بی ام و- آلفا رومئو- فورد- مینی- پورشه- لانچیا- و پیکان شرکت می کردند .قهرمان ایران کسی بود که در مجموع برگزار رالی تمام 12 مسابقات بیشترین امتیاز را کسب نمود .
از سال 1352جام قهرمانی ایران تاسیس شد و این مسابقات از سال 1353 دارای قوانین خاصی جهت تعیین و معرفی قهرمانی سال گردید .
قهرمانان سال اتومبیلرانی به ترتیب ( سال 1353 آقای تقی لواسانی – سال 1354 حسین خداپرست- سال 1355 بیژن طلوع- و سال 1356 آقای ریاض مفیدی) بودند .
9- مسابقات اتومبیلرانی تا سال 1357 شمسی دنبال گردید و با پیروزی انقلاب اسلامی مسابقات نیز تا سال 1359 شمسی دنبال شد اما با شروع جنگ تحمیلی عراق علیه ایران مسابقات بطور کلی متوقف گردید و در سال 1368 شمسی بدنبال پیروزی تاریخی ایران علیه دشمن متجاوز مسابقات اتومبیلرانی در چند دوره برگزار گردید.

مسابقات اتومبيلراني در ايران
برگزاري مسابقات اتومبيلراني در ايران به اوايل دهه ۳۰ هجري شمسي برمي‌گردد. در آن سالها خارجيان مقيم در كشور با همكاري تني چند از علاقمندان ايراني، اين رشته ورزشي را پايه‌ريزي نمودند. در ابتدا به‌علت فقدان پيست مخصوص، مسابقات در كوي كن ، فرودگاه قلعه‌مرغي، پاركينگ نمايشگاه بين‌المللي و همچنين اطراف استاديوم آزادي برگزار گرديد. بعد از انقلاب شكوهمند اسلامي و پس از ۱۰ سال وقفه در امر برگزاري مسابقات اتومبيلراني در كشور فدراسيون اتومبيلراني در سال ۱۳۶۹ به همت تني چند از قهرمانان اسبق كشور در اين رشته در كنار فدراسيون موتورسواري تشكيل گرديد و از آن سال به بعد به نام فدراسيون موتورسواري و اتومبيلراني به فعاليت پرداخت. در سال ۱۳۷۳ نيز بعد از تلاشهاي مستمر مسئولان فدراسيون پيست اتومبيلراني مخصوص در استاديوم ورزشي آزادي احداث گرديد و از سال ۱۳۷۴ نيز اين فدراسيون بطور رسمي به عضويت فدراسيون بين المللي اتومبيلراني (FIA) درآمد.
در حال حاضر مسابقات اتومبيلراني در سطوح مختلف قهرمانی: کشور، منطقه، استانی و شهرستانی در رشته های مختلف به صورت فصلی و در مناسبتهاو ایام خاص برگزار می گردد. 
با توجه به اينكه رسانه‌هاي گروهي بخصوص صدا و سيما از فدراسيون موتورسواري و اتومبيلراني حمايت جامعه‌ائي ننموده‌اند (پخش زنده و مستقیم مسابقات کشوری – تهیه و پخش برنامه ها و فیلمهای آموزشی – مستند و ورزشی تفریحی و ...) و اين فدراسيون نیز از بدو تأسيس اقدام به اجراي برنامه‌هاي آموزشي و آشنايي عموم به اين دو رشته ورزشي نموده است. اجراي كلاسهاي آموزشي، فني و علمي، تشكيل كميته تحقيقات فني و مهندسي جهت تست خودرو و قطعات ساخت داخل انتشار مداوم بولتنهاي آموزشي در زمينه ورزش اتومبيلراني و آشنايي خوانندگان آن با جديدترين دستاوردهاي صنعت خودرو تهيه مقدمات انتشار اولين مجله فني، علمي، تخصصي و آموزشي موتورسواري و اتومبيلراني در ايران، تأليف اولين دائرةالمعارف جامع اتومبيل (مشتمل بر ۳ جلد و ۳۰۰۰ صفحه) توسط يكي از اعضاء فدراسيون از جمله اين اقدامات مي‌باشد.
تأسيس كميته كلاسيك
با توجه به علاقمندان و دارندگان اتومبيلها و موتورسيكلتهاي كلاسيك در كشور و اهميت‌دادن به باز‌سازي آنها، و از آنجائيكه كميته بين‌المللي كلاسيك زيرمجموعه فدراسيون بين‌المللي اتومبيلراني (FIA) مي‌باشد و كشور ما نيز مي‌تواند فعاليت چشمگيري در اين زمينه زير نظر فدراسيون موتورسواري و اتومبيلراني انجام دهد كميته كلاسيك درسال گذشته تأسيس گرديد.
برگزاري نمايشگاههاي مختلف اتومبيل و موتورسيكلتهاي قديمي و كلاسيك، دعوت از افراد خبره و با تجربه در امر بازسازي اتومبيلها و موتورسيكلتها به كميته، برگزاري جلسات هفتگي در فدراسيون به منظور آشنايي با علاقمندان و دارندگان اين وسايل نقليه از جمله فعاليتهاي اين كميته مي‌باشد.



اهميت برگزاري مسابقات اتومبيلراني در جهان
امروزه مسابقات اتومبيلراني جايگاه خاص و ويژه‌اي در بين مردم و ساير رشته‌هاي ورزشي پيدا كرده است. پيگيري بيش از يك ميليارد نفر از هر مسابقه (فرمول يك) اين رشته پر تحرك را به يكي از پرتماشاچي‌ترين و پربيننده‌ترين ورزشها تبديل كرده است و يا در جايي كه يك راننده مسابقه اتومبيلراني روزانه بين (۷) تا (۸) ساعت به فعاليتهاي بدنسازي و نرمشهاي مخصوص براي انجام يك مسابقه دو ساعته در ماه مي‌پردازد، اين نكته را روشن مي‌سازد كه اتومبيلراني واقعاً يك ورزش تمام عيار است و به نظر بسياري از قهرمانان اين رشته انجام آن از ساير رشته‌هاي ورزشي نيز مشكل‌تر است چون هم احتياج به بدن ورزيده و هم نياز به فكر و سرعت عمل بالا دارد. از طرف ديگر مسابقات اتومبيلراني پيشگام تحولات و تغييرات جديد صنعت خودروسازي در جهان مي‌باشد در حقيقت اين مسابقات مانند بخشي از يك واحد تحقيقاتي است كه كارخانه‌ها و شركتهاي مختلف از قبيل ارائه مدل جديدي از محصول خود به بازار آنرا در پيستهاي مختلف مسابقات اتومبيلراني به امتحان مي‌گذارند و بعد از آزمايشات گوناگون بر روي آنها جواز ورود به خط توليد را دريافت مي‌دارند، گيربكس تيپ ترونيك، سيستمهاي تعليق جدا از هم، موتورهاي چهارسوپاپه، توربو شارژر و ... كه امروزه كم و بيش بر روي اتومبيلها نصب مي‌شوند، سالها پيش در ميادين مسابقات اتومبيلراني مورد تست قرار گرفته‌اند. در كشور ما به‌علت عدم آشنايي و نپرداختن بطور صحيح به اين رشته ورزشي در شبكه‌هاي مختلف تلويزيوني و ساير رسانه‌ها فقط به سوانح اتومبيلراني و برخورد اتومبيلها در مسابقات اكتفا شده است و اين فكر در ذهن اكثر مردم بوجود آمده كه اتومبيلراني يك عمل جسورانه و ياد‌آور تصادف و جراحت و مرگ و همچنين آرتيست‌بازي و ويراژهاي خياباني است. اگر اين طرز تفكر درست بود در اروپا كه مهد اين مسابقات مي‌باشد، هر روز بايد شاهد تصادفات مرگ‌آوري مي‌بوديم. بد نيست بدانيد كه تنها در انگلستان ۵۳ كلوپ و مدرسه اتومبيلراني فعاليت دارد كه خانواده‌ها فرزندان خويش را جهت آموزش به اين مدارس مي‌فرستند و آنها در آنجا علاوه بر تحصيل به يادگيري فنون و آموزشهاي رانندگي مي‌پردازند و هنرجويان كم‌كم مدارج متعددي را در اين نوع مدارس طي مي‌كنند و آماده مسابقات حرفه‌اي مي‌شوند.
به هرحال اميد است با نگرش درست مردم و مسئولين رسانه‌هاي گروهي در كشور، به اين رشته پر طرفدار ورزشي كه بين جوانان بسيار طرفدار دارد بيشتر بها داده شود و صنايع خودروسازي و قطعه‌سازي كشور نيز كه بدنبال ارائه مدلهاي جديدي از محصولات خود هستند از مسابقات اتومبيلراني نهايت استفاه را ببرند.

تاريخچه فدراسيون بين‌المللي اتومبيلراني
اين فدراسيون در سال (۱۹۰۲) در هامبورگ بصورت اتحاديه كل اتومبيل كه بعدها بصورت اتحاديه بين‌المللي كلوپ اتومبيل در سال (۱۹۰۶) شناخته شد تأسيس گرديد. اساسنامه آن طي سالهاي مختلف تغيير كرده تا بصورت فعلي درآمد. در حال حاضر مقر آن در پاريس مي‌باشد. هدف از تأسيس بين‌المللي اتومبيل توسعه و ترتيب حركت، گردش و يا عبور و مرور وسايل نقليه جاده‌اي، در تمام كشورها، كمك به حل مسائل روزانه آمد و شد اتومبيلرانان، ترتيب و گسترش مسابقات اتومبيلراني، حل مسائل فني و عملياتي مربوط به وسايل نقليه موتوري و حفظ منافع اتومبيلرانان مي‌باشد.
فعاليتهاي اين فدراسيون در زمينه‌هاي مختلف به‌شرح زير است:
كميسيون بين‌المللي جهانگردي، كميسون بين‌المللي ترافيك، كميسيون بين‌المللي گمركها، كميسيون بين‌المللي فني، كميسيون بين‌المللي تاريخي، كميسيون بين‌المللي اتومبيلهاي كلاسيك.







1-17- كارتينگ
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کارتینگ یا مسابقه کارتینگ نوعی از ورزش موتوری با خودروهای چرخ‌باز است. این‌گونه خودروهای چهارچرخه کوچک و چرخ‌باز کارت نام دارند.
با ماشین‌های کارت معمولاً در مسیرهای کارت‌سواری که در مقیاسی کوچک نسبت به بزرگ‌راه‌های واقعی ساخته می‌شوند مسابقه داده می‌شود. کارتینگ معمولاً به عنوان قدم اول در مسیر رسیدن به ورزش‌های پرخرج‌تر خودروسواری به‌شمار می‌آید.
اگر مسیرگاه کارتینگ درون یک ساختمان باشد به این نوع کارتینگ کارتینگ سرپوشیده (Indoor Karting) گفته می‌شود.

1-18- مسابقات موتورسواری
مسابقه موتور سیکلت رانی(همچنین مسابقه موتور سواری(moto racing)و مسابقه دوچرخه سواری (bike racing) نامیده می شوند)ورزش موتور سواری موتورهای مسابقه ای است. رشته های اصلی این ورزش ،مسابقه داخل جاده ای و خارج جاده ای است که هم در مدار و هم در مسیرهای باز و زمین مسابقه برگزار می شوندو بقیه رشته ها شامل تپه نوردی، مسابقه درگ و لند اسپید و... است.
1-17-1- دسته بندی ها
مسابقه جاده ای
    مسابقه جایزه بزرگ موتورسواری
    مسابقه سوپر بایک
    مسابقه سوپر اسپورت
    مسابقه طاقتی
    مسابقه موتور اتاقک دار
    مسابقه جاده واقعی
موتورکراس
    سوپرکراس
    سوپر موتو
آندورو و خارج جاده ای
    آندورو
    هر اسکرامبل
    رالی خارج جاده ای
مسابقه مسیری
    مسابقات جاده کوتاه و تی تی پیست سر پوشیده
    سرعتی
    زمین چمن
    سرعتی روی یخ
    جاده تخته ای
    مسابقه اوتو
شاخه های دیگر
    مسابقه درگ دو سرعته
    تپه نوردی
    مسابقه لنداسپید
    مسابقه موتورسیکلت وینتج
1-17-2- شاخه ها
فدراسیون ملی موتور سواری( FIM) ،مسابقات موتور سواری را در 1 شاخه اصلی طبقه بندی می کند که هر شاخه چندین زیر شاخه را در بر می گیرد.
مسابقه جاده ای (Road racing )
در مسابقه جاده ای ، موتور سیکلت ها بر روی آسفالت به رقابت می پردازند . مسابقات را می توان در مدار مسابقه ای از پیش ساخته شده و در جاده های عمومی که به منظور مسابقه بسته شده اند، برگزار کرد.
 مسابقه موتورسواری (Grand Prix )
این مسابقه، اولین شاخه از مسابقه موتور سواری جاده ای است که به سه رده مختلف تقسیم می شود:
    موتو 1 (Moto3) : این رشته در سال 1111 معرفی شد و موتورهای این کلاس ،111 سی سی با موتور 1 زمانه هستند اما در گذشته موتورهای 111 سی سی با موتورهای 1 زمانه بودند. در این کلاس سن موتورسواران حائز اهمیت است و به طور کلی موتورسواران آماتور تا سن 11 سال و دیگر موتورسواران تا سن 12 سال می توانند در مسابقه شرکت نمایند.
    موتو 1 (Moto2) : این رشته توسط " درنا اسپورت " ( Dorna Sports)، که حقوق تجاری برگزار
    کردن مسابقات را بر عهده دارد، در سال 1111 به عنوان کلاس 111 سی سی با موتور 1 زمانه معرفی شد .پیش از این، در این فصل از مسابقات، کلاس متوسط 111 سی سی با موتور 1 زمانه بوده است. اما در فصل مسابقات 1111، موتو 1 امکان شرکت هر دو نوع موتور را در مسابقه داد و از سال 1111 به بعد فقط دستگاه های موتو 1 با موتور 1 زمانه اجازه شرکت در مسابقات را دارند.
    موتو جی پی(MotoG) : موتورهای 1111 سی سی با موتور 1 زمانه هستند.
    موتورهای مسابقه ای جایزه بزرگ، دستگاههای اولیه ای هستند که بر اساس تولید هر موتورسیکلتی ساخته شده اند.
    ( Superbike racing ) مسابقه سوپر بایک
    مسابقه سوپر بایک شاخه ای از مسابقه موتورسواری جاده ای است که موتورسیکلتهای تولید متفاوت می توانند در آن شرکت کنند. موتورهای مسابقه سوپر بایک می بایست بین 211 تا 1111 سی سی با موتور 1 زمانه برای موتورهای 1 سیلندر و بین 011 تا 1111 سی سی برای دستگاهای 1 سیلندر باشند .
    ( Supers port racing ) مسابقه سوپر اسپورت
    سوپر اسپورت شاخه دیگری از مسابقات جاده ای است که موتور سیکلتهایی با تولیدات متفاوت می توانند در این مسابقه به رقابت بپردازند. به منظور واجد شرایط بودن در مسابقه سوپر اسپورت، موتورها باید بین 111 تا 111 سی سی با موتور 1 زمانه در دستگاهای 1 سیلندر و بین 111 تا 011 سی سی در ماشینهای 1 سیلندر و همچنین منطبق بر اصول FIM باشند. قوانین سوپر اسپورت سخت تر از سوپر بایک است .موتورهای مسابقات سوپر اسپورت باید استاندارد باقی بمانند و فقط میزان کردن موتور در حد مشخصی امکان پذیر است.
    (Endurance racing ) مسابقه طاقتی
    مسابقه طاقتی از شاخه های مسابقه جاده ای است که به منظور بررسی دوام تجهیزات و طاقت موتور سوار برگزار می شود. تیم هایی متشکل از موتورسواران تلاش می کنند تا مسافت طولانی را طی کنند. در طی مسابقه ،امکان تعویض موتور سواران وجود دارد. در مسابقات طاقتی، موتور سواران باید یک مسیر مشخص در پیست را در سریعترین زمان طی کنند و یا در یک مدت مشخص بیشترین مسافت ممکن را طی کنند.
    مسابقه موتور اتاقک دار ( Sidecar racing )
    مسابقه موتور اتاقک دار، شاخه ای از مسابقه موتور اطاقک دار است که درگذشته موتورهای تک سرنشین به همراه صفحه ای متصل به آن بودند اما موتورهای اتاقک دار جدید، با هدف خاصی طویل وبه صورت خوابیده ساخته شده اند. موتورهای اتاقک دار مشابه موتورهای MX دارای صفحه بلند متصل می باشند و موتور سوار به همراه سرنشین به منظور راندن موتور با یکدیگر به همکاری می پردازند. مسابقات موتورهای اتاقک دار در بر گیرنده شاخه های بسیاری می باشند:
    موتور کراس اتاقک دار
    آزمایش موتوراتاقک دار
    مسابقه جاده ای F1/F2
    ( True road racing ) مسابقه جاده واقعی
    در مسابقه جاده واقعی ،با بستن جاده های عمومی یا جاده های پارکها و یا با ساختن پیست های اضافی ،مسیری برای مسابقه ایجاد می کنند. در گذشته، مسابقه جاده واقعی بسیار مرسوم بود اما امروزه تنها چند نوع ازاین مسابقه برگزار می شود و تعداد کمی شاخه به این رشته اضافه شده است. در حال حاضر فقط یک مسابقه قهرمانی ملی، به نام IRRC)( "مسابقات بین المللی جاده ای "وجود دارد. اکثر این مسابقات در اروپا برگزار می شود که از میان آنها ایرلند بیشترین جاده مسابقه ای را دارا است.دیگر کشورهایی که در آن مسابقات جاده واقعی برگزار می شود عبارتند از: هلند، بلژیک، آلمان، بریتانیای کبیر، جمهوری چک ،ماکائو و نیوزلند.  
     ( Motocross  ) موتور کراس

    مسابقه موتور کراس یا موتور MX ،معادل اصلی مسابقات جاده ای است که در مدارهای بسته در داخل پیست ها برگزار می شود. مدار های موتور کراس در سطوح مختلف غیر سنگفرشی از قبیل سطوح خاکی ،ماسه ای، گلی، چمنی و غیره ساخته می شوند و ارتفاعات طبیعی و یا مصنوعی در آن جای می گیرند. مسابقه موتور کراس تفاوت عمده دیگری در شروع با مسابقات جاده ای دارد وموتور سواران در خط آغازین در کنار یکدیگر قرار می گیرند. حدود 11 موتورسوار در اولین دور به رقابت می پردازند و گاهی اوقات جایزه ای جداگانه برای اولین راننده در نظر گرفته می شود. برنده ،اولین موتورسواری است که پس از گذراندن زمان داده شده و یا طی کردن مسیر های مشخص و یا هر دو مورد به خط پایان برسد .
    مسابقه موتور کراس کلاس های زیادی دارد که بر اساس جابجایی دستگاه ازدستگاه های جوان 11 سی سی با موتور 1 زمانه تا موتور 111 سی سی با موتور دو زمانه و 111 سی سی با موتور 1 زمانه(، سن رقابت کنندگان، توانایی رقابت کنندگان، ماشین های اطاقک دار، کدز/ای تی ویز( quads/ATVs) و سن دستگاه
    کلاسیک قبل از (1965/67) طبقه می شود .
    مسابقه سوپر کراس ( Supercross )
    مسابقه سوپرکراس یا SX ، مسابقه موتور کراس داخل سالنی است که در استادیوم های سر پوشیده و یا روباز برگزار می شود و به خاطر پرش های زیادی که در آن اتفاق می افتد، قابل توجه است. در امریکای شمالی، این موضوع باعث شده تا این رشته بینندگان زیادی را به خود جلب کند و استادیوم های بیسبال پر از تماشا گر شود .در اروپا این رشته از محبوبیت کمتری برخوردار است ،و مسابقات موتور کراس بیشتر مورد توجه می باشد.
    ( Supermoto ) سوپر موتو
    سوپر موتو شاخه ای از مسابقات است که معبری بین مسابقه جاده ای و موتور کراس می باشد و تایرهای موتور سیکلت ها اغلب از نوع موتور کراس هستند. زمین مسابقه ترکیبی از جاده خاکی در درجات مختلف است که در مدارهای بسته و یا خیابان های موقت از قبیل مناطق شهری برگزار می شود.
    سبک راندن موتور ها در قسمت های آسفالت شده با دیگر نوع های مسابقات تفاوت زیادی دارد ، که شامل مسیردیگری در گوشه ها، لیز خوردن چرخ عقبی در گوشه ها، و استفاده از پای صاف در خارج از گوشه ها
    در مقابل برخورد زانو خم شده بر آسفالت در جاده های مسابقه می شود.
    (Enduro and Cross-country ) اندورو و
    اندورو نوعی از موتورسیکلت اسپورت خارج جاده ای است که عمدتا بر روی توان رقابت کنندگان تمرکز می کند ودر اکثر معانی سنتی، رقابت کنندگان یک دور 11 مایلی را غالبا از جاده های خارج شهر(اغلب جنگل) تمام می کنند .پیست ، طبقات مختلفی دارد که هر کدام باید در زمان مشخصی طی شود و جرایمی برای دیر یا زود رسیدن در نظر گرفته می شود. بنابراین هدف اصلی مسابقه به موقع رسیدن است. بعضی از طبقات به طور عمدی باریک و تنگ ساخته شده اند و در دیگر طبقات به رقابت کنندگان اجازه استراحت می دهند. در این مسابقه همچنین آزمون های مختلفی در زمینه های گوناگون برای کمک بیشتر وجود دارد و این طبقات سرعتی ، مستلزم سریعترین زمان ممکن می باشد. یک مسابقه عادی حداقل 1 تا 1 ساعت به طول می انجامد و مسابقات طولانی تر غیر مرسوم است. برخی از مسابقات ،همچون مسابقات ملی و قهرمانی جهانی در طی چندین روز برگزار می شود و به منظور جلو گیری از دستکاری موتور ها در طول شب، آنها را در انبارهای امن نگهداری می کنند. مسابقه جهانی اندورو رویدادی است که در اروپا و گاهی اوقات در امریکای شمالی برگزار می شود و مهمترین این رقابتها ، اندورو بین المللی 1 روزه است که در آن کشورهای شرکت کننده در غالب تیمی به رقابت می پردازند.
    (Hare scramble) هر اسکرامبل
     هر اسکرامبل (Hare scramble) نام فرم خاصی از مسابقه موتور سواری خارج جاده ای است که در گذشته رقابت کنندگان در مدارهای گوناگون در حول یک کورس مشخص از میان زمینهای طبیعی جنگلی یا ناهموار در سطوح و زمانهای گوناگون مسابقه می دادند. برنده نهایی ، شرکت کننده ای بود که بالاترین سرعت را در مسابقه کسب می کرد. در فلوریدا (هر اسکرامبل) مسابقه را با یک نقطه متناوب آغاز می شود . در مسابقه هدف رقابت کنندگان به پایان رساندن مدار در کمترین زمان است. مسابقه شامل مناطق جنگلی و یا زمین های باز می شود.
    مسابقه موتور کراس کشوری (Cross-Country Rally)
مسابقات رالی موتور کراس کشوری همچنین (Rallye) نامیده می شود بسیار بزرگتر از مسابقات (اندورس) هستند و معمولا از موتورهای بزرگتری نسبت به بقیه ورزش های جاده ای استفاده می شود. این مسابقات چندین روز به طول می انجامد و رقابت کنندگان باید صدها مایل در زمینهای باز خارج جاده ای مسیری را طی کنند. مشهور ترین نمونه این مسابقات که داکار رالی (Dakar Rally) نام دارد، از اروپای غربی(اغلب پاریس) آغاز و با گذشتن از کویر ساحارا ، در داکار سنگال پایان می یافت و دو هفته به طول می انجامید. از سال 1112 داکار رالی ،در امریکای جنوبی برگزار می شود و شرکت کنندگان باید از میان پرو ،آرژانتین و شیلی عبور کنند. فدراسیون ملی قهرمانی موتورسواری، اکثر مسابقات سراسر دنیا به طور مثال کشورهای کویری را در بر می گیرد. این مسابقات همراه با مسابقات رالی ماشین، تحت نظر (FIA) برگزار می شود.
    ( Track racing ) مسابقه ترک
    مسابقه ترک نوعی از مسابقات موتور سواری است که تیمها و یا افراد در حول یک زمین بیضی شکل به رقابت می پردازند. انواع مختلفی از این مسابقه وجود دارد که در سطوح مختلف برگزار می شود.
    مسابقات جاده کوتاه و تی تی پیست سرپوشیده (Indoor Short Track and TT Racing )
مسابقات داخل پیستی ،در زمینهای بتونی صیقلی داده شده با شیره زغال سنگ سوخته است، سطوح اسپری شده یا بتونی برای کشش تایرهای موتورسیکلت ها و زمینهای خاکی نمدار شده و سفت شده که کوسن نامیده می شود، برگزار می شوند. این پیست ها سایزی مشابه آرنا کراس (Arena cross) یا میدان های کوچکتردارند و موتور سواران باید کنترل دقیقی داشته باشند تا بتوانند در جاده های تنگ این پیست ها برانند.
    در امریکا، مسابقات جاده کوتاه و تی تی (TT) معمولا در پیست های خارجی برگزار می شود. مسابقه جاده کوتاه، مسابقه ای است که شرکت کننده در جاده ،نیم مایل را طی می کند . مسابقات تی تی در هر مسافتی انجام می شود ولی حداقل یک گردش به راست و یک پرش دارد.
    در مسابقات قهرمانی ملی A.M.A، مسابقات جاده کوتاه و تی تی بخشی از نظام خاصی است که "زمین خاکی" و گاهی اوقات "زمین تخت" نامیده می شود اما کتاب قانون AMA نام این نظام را زمین خاکی به ثبت رسانده است .در این مسابقات موتورها نمی توانند از تایر های پره دار استفاده کنند و فقط تایر های کلاس سی که مشابه تایرهای خیابانی است مجاز می باشد. در یک کورس جاده کوتاه، جاده بیضی شکل است و تمام پیچ ها به سمت چپ انجام می شود و رانندگان تنها مجاز به استفاده از ترمز عقب هستند. در کورس های تی تی، حداقل یک گردش به راست با یک پرش ، اختیاری است و تنها استفاده از ترمز جلو و تایر های کلاس سی مجاز می باشد. هر چند اکثر شرکت کنندگان مسابقه جاده های صاف ، کفشکی استیل مناسب با یک پاشنه ی استیل که با بند به کف چکمه چپ وصل می شود را به پا می کنند. این کفشک های استیل به موتور سوار اجازه می دهد که در هنگام گذر از گوشه ها به راحتی موتور را به سمت چپ متمایل کند .
    Speedway
    مسابقات جاده سرعتی در جاده های صاف بیضی شکل خاکی و صدفی برگزار می شود و شرکت کنندگان باید با استفاده از یک دنده و یک ترمز مسیر را طی کنند. شرکت کنندگان از این سطح استفاده می کنند تا موتور خود را به پهلو بسرانند(پاور اسلایدینگ" powersliding" یا برد اسلایدینگ" broadsiding"). شرکت کنندگان در خمیدگی ها با استفاده از چرخ عقب سرعت را کاهش می دهند ،اما هنوز قدرت راندن موتور وجود دارد.
    Grass Track
    مسابقه جاده چمنی نوعی از مسابقات سرعتی پیست های خارجی است و که جاده ای با مسافت طولانی تر 111 متر، بنابراین به عنوان جاده طولانی در سطوح جهانی یاد می شود( و اغلب بر روی زمین چمنی )هر چند زمینهای دیگر نیز وجود دارد و با ارتفاع های گوناگون برگزار می شود .موتورهای این مسابقه شباهت زیادی به موتورهای مسابقات سرعتی دارند(بدون استفاده از ترمز اما با استفاده از دو دنده و ایست عقبی.)
    مسابقه روی یخ با تایرهای کاملا لاستیکی (Ice Speedway )
    مسابقات رالی موتور کراس کشوری (همچنین (Rallye) نامیده می شود ) بسیار بزرگتر از مسابقات (اندورس) هستند و معمولا از موتورهای بزرگتری نسبت به بقیه ورزش های جاده ای استفاده می شود. این مسابقات چندین روز به طول می انجامد و رقابت کنندگان باید صدها مایل در زمینهای باز خارج جاده ای مسیری را طی کنند. مشهور ترین نمونه این مسابقات که داکار رالی (Dakar Rally) نام دارد، از اروپای غربی(اغلب پاریس) آغاز و با گذشتن از کویر ساحارا ، در داکار سنگال پایان می یافت و دو هفته به طول می انجامید. از سال 1112 داکار رالی ،در امریکای جنوبی برگزار می شود و شرکت کنندگان باید از میان پرو ،آرژانتین و شیلی عبور کنند. فدراسیون ملی قهرمانی موتورسواری، اکثر مسابقات سراسر دنیا به طور مثال کشورهای کویری را در بر می گیرد. این مسابقات همراه با مسابقات رالی ماشین، تحت نظر (FIA) برگزار می شود.
    (Board track) جاده تخته ای
    مسابقه جاده تخته ای نوعی از مسابقه جاده ای در امریکا بوده که در طی ده های دوم و سوم قرن 11ام برگزار می شده است و رقابت کنندگان در کورس های بیضوی ساخته شده از تخته های چوبی به رقابت می پرداختند. در اوایل سالهای 1211، شهرت مسابقات جاده تخته ای کاهش یافت و کاملا منسوخ شد.
    (Auto Race) اوتو ریس
     مسابقه اتو ریس، نسخه ژاپنی مسابقات جاده ای است که بر روی کورس های بیضی شکل آسفالتی برگزار می شود و گاهی اوقات بر روی این ورزش شرط بندی نیز صورت می گیرد.
    (Drag Racing / Sprints) مسابقه درگ / دو سرعته

     
    مس در مسابقه درگ و یا دو سرعته، دو شرکت کننده در یک نوار درگ تنها با یک نقطه آغازین به صف می شوند. با علامت شروع، موتور سواران در جاده ای مستقیم و سنگفرش شده به رقابت می پردازند و در این حال زمان سپری شده و سرعت نهایی آنها ثبت می شود. اولین موتورسواری که به خط پایان برسد برنده محسوب می شود. این مسابقه می تواند در یک جاده از پیش ساخته شده(مثل سانتا پاد- Santa Pod ) ، و یا جاده ای موقت (مثل فرودگاه ها و یا جاده های خانه های روستایی) برگزار شود .علاوه بر موتور سیکلت های عادی، موتورسیکلتهای تاپ فوئل (top fuel) می توانند در این رشته مسابقه بدهند.
    Hill Climb
    در مسابقه تپه نوردی، تک سوار تلاش می کند تا از یک جاده سربالایی در سریعترین زمان و یا دورترین نقطه تپه بالا برود. مسابقاتی که بر روی سنگفرش انجام می شود معمولا در جاده های عمومی بسته شده و یا جاده های خصوصی برگزار می گردد .مسابقاتی با همین مضمون در تپه های سراشیبی غیر سنگفرشی نیز انجام می شود.
    ( Vintage Motorcycle Racing )مسابقه موتورسیکلت رانی وینتج
    درمسابقه وینتج(vintage)، موتورسواران موتورسیکلت هایی را که دیگر قابل رقابت با جدیدترین موتورسیکلت های تولیدی نیست ، می رانند. کلاس موتور ها با طول تولید و جا بجایی موتور طبقه بندی می شود. مسابقات وینتجی تقریبا برای هر نوع از مسابقات لیست شده در بالا مناسب است. تجهیزات محدود به دوره تولید مورد استفاده قرار می گیرند اگر چه تجهیزات امنیتی مدرن و تایرهای جدید مورد قبول هستند .اکثر تولیدات وینتجی مربوط به سالهای 1201 و قبل از آن می باشند. اما امروزه در برخی از مسابقات موتورهای سالهای 1221 نیز مجاز به استفاده هستند. غالبا در مسابقات وینتج موتورها باید حداقل 11 سال عمر کرده باشند تا بتوانند مورد استفاده قرار گیرند.
    جواز اکثر مسابقات وینتج امریکا را انجمن موتورسیکلت رانان آمریکا صادر می کند و سازمان های اصلی که مسابقات وینتج را پشتیبانی می کنند، انجمن مسابقات تاریخی موتورسیکلت های امریکا) (AHRMA) و موتور سایکل رودریسینگ(WERA Motorcycle Roadracing) هستند که چندین کلاس وینتج در بین
    شرکت کنندگان جدید دارند. مهم ترین انجمن تاریخی ،(USCRA) انجمن مسابقات کلاسیک ایالت متحده ،یکی از قدیمی ترین باشگاه های مسابقات وینتج امریکا است. در انگلستان سازمان های اصلی متشکل از (BHRC) باشگاه مسابقات تاریخی انگلیسی ، قسمتی از باشگاه موتورسیکلت های وینتج، و (CRMRC) باشگاه مسابقات موتورسیکلت های کلاسیک CRMC می باشند .در حدود 11 سال پیش، BHRC به تدریج با دربرگیری قانون ماشین های 11 ساله برای معامله با اولین ماشین های ژاپنی که به این سن رسیده اند بودند ، شکل گرفت. امروزه BHRC برای ماشینهایی از اروپا و امریکا تا نیمه دهه هشتاد، قطعه فراهم می کند در حالیکه CRMC برخی از ماشینهای ژاپنی با همان قدمت را مجاز اعلام می کند.
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در این فصل به بحث و بررسی راجع به توجیه پذیری اقتصادی طرح پرداخته و محاسبات سود و زیان آن را انجام
می دهیم :
2-1- شرايط عملياتي طرح
 شرح شرایط عملیاتی انجام طرح بنا به جدول زیر برآورد شده است . این شرایط بنا به عملکرد دستگاه و احتساب روز های تعطیل و مدت زمان در نظرگرفته شده جهت تعمیرات احتمالی خط ارائه خدمات برآورد شده است .

	ساعات فعال شش ماهه اول
	ساعات فعال شش ماهه اول
	تعداد شیفت کاری
	تعداد روز کاری

	14
	10
	2
	365


 

2-2- برآورد هزینه های سرمایه گذاری
حال به بررسی مالی طرح می پردازیم و برای شروع هزینه های سرمایه گذاری ثابت طرح را برآورد می کنیم .

2-2-1- زمين محل اجراي طرح
با توجه به اینکه قیمت زمین مشخص نیست ، هزینه ای برای آن لحاظ نشده است.







برآورد زمین مورد نیاز:
1- پیست اتوموبیلرانی حداقل 10 هکتار
2- پیست کارتینگ حداقل 5 هکتار
3- پیست موتورکراس حداقل 5 هکتار
زمین مورد نیاز برای احداث مجموعه ورزشی و تفریحی اتومبیلرانی و موتور سواری    حداقل بیست هکتار می باشد
توضیحات:
· سایر تاسیسات مورد نظر در فضاهای خالی موجود قابل استفاده در مجموعه ورزشی و تفریحی مذکور طراحی و احداث خواهد شد.
· متراژ پیست های فوق الذکر برابر استانداردهای کشوری و غیره با استناد به دستورالعمل و بخشنامه های صادره از سوی فدراسیون محترم موتورسواری و اتومبیلرانی جمهوری اسلامی ایران در نظر گرفته شده است.








2-2-2- هزینه های محوطه سازي و اجرای ساختمان
این محاسبات مالی بر اساس نرخ موجود ساخت و ساز در منطقه اجرای طرح برآورد شده است ، که شرح آن را در جداول ذیل می بینید :

* محوطه سازی :
	رديف
	شرح
	مساحت (مترمربع)
	هزينه واحد (ريال)
	هزينه كل (ميليون ريال)

	1
	حصاركشي
	2,000
	800,000
	1,600

	2
	خيابان كشي و جدول كشي
	900
	450,000
	405

	3
	فضاي سبز 
	5,437
	200,000
	1,087

	 
	جمع كل 
	3,092




* ساختمان سازی :
	رديف
	شرح
	مساحت 
	واحد
	هزينه واحد
(ريال)
	هزينه كل
(ميليون ريال)

	1
	پيست كارتينگ
	5
	هکتار
	1,500,000,000
	7,500

	2
	پیست موتور کراس
	5
	هکتار
	1,400,000,000
	7,000

	3
	پیست اتومبیلرانی
	10
	هکتار
	200,000,000
	2,000

	4
	اتاق پراتیک (اورژانس)
	25
	متر مربع
	8000000
	200

	5
	ریس نت (آموزش مجازی)
	30
	متر مربع
	8000000
	240

	6
	ساختمان اداری
	50
	متر مربع
	8000000
	400

	7
	سرایداری
	100
	متر مربع
	7000000
	700

	8
	سالن همایش (تالار)
	400
	متر مربع
	7000000
	2800

	9
	کافی شاپ
	50
	متر مربع
	8000000
	400

	10
	فروشگاه مواد غذایی
	25
	متر مربع
	8000000
	200

	11
	فروشگاه لوازم یدکی موتورسیکلت و اتومبیل و البسه و تجهیزات مربوطه
	100
	متر مربع
	7000000
	700

	12
	نمازخانه، وضوخانه و سرویس های بهداشتی
	150
	متر مربع
	8000000
	1200

	13
	پارکینگ
	500
	متر مربع
	3000000
	1500

	14
	نگهبانی
	20
	متر مربع
	7000000
	140

	15
	تعمیرگاه اتومبیل و موتورسیکلت
	600
	متر مربع
	6500000
	3900

	16
	انبار و سوله برای نگهداری اتومبیل و موتور
	1000
	متر مربع
	6500000
	6500

	17
	محل استقرار تماشاچیان در پیستها
	2000
	متر مربع
	1,500,000
	3,000

	جمع كل 
	 
	1,470
	 
	 
	38,380



2-2-3- تأسيسات و تجهيزات
	رديف
	شرح
	مقدار
	واحد
	هزينه كل (ميليون ريال)

	1
	برق رساني (حق انشعاب و نصب تابلو و ترانس و كابل كشي )
	100
	کیلو وات
	233

	
	هزینه سیم کشی تاسیسات و ساختمان
	 
	 
	443

	
	هزینه چراغ ها ، مهتابی ها ، کلید و پریز ، جعبه تقسیم و ... 
	 
	 
	377

	
	اجرای برج های نوری
	 
	 
	301

	2
	حفر چاه ، لوله کشی و ...
	1
	حلقه
	500

	3
	سیستم اطفاء حریق
	 
	 
	100

	4
	تجهیزات اورژانس و کمک های اولیه (اتاق پراتیک)
	 
	 
	40

	5
	متفرقه ( 5 درصد اقلام فوق)
	 
	 
	98

	 
	جمع
	 
	 
	2,093








2-2-4- ماشین آلات و تجهیزات
قیمت ماشین آلات خط ارائه خدمات براساس استعلام قیمت از ماشین سازی های معتبر در نظر گرفته شده است ، که پیش فاکتور اعلامی این شرکت به پیوست طرح می باشد :
	رديف
	نام تجهيزات
	مشخصات 
	تعداد
	هزينه واحد
 (ريال)
	هزينه كل
 (ميليون ريال)

	1
	ماشین کارتینگ
	خردسال-نونهال
	3
	15,000,000
	45

	
	
	نوجوانان -جوان - بزرگسال
	3
	80,000,000
	240

	2
	موتور سیکلت
ریس - کراس
	خردسال-نونهال
	1
	8,000,000
	8

	
	
	نوجوان
	1
	30,000,000
	30

	
	
	جوان - بزرگسال
	1
	120,000,000
	120

	3
	تجهیز سالن همایش
	 
	 
	 
	500

	4
	ماشین آر-سی پیست آسفالت - خالی
	آقایان
	2
	6,000,000
	12

	5
	ماشین آر-سی پیست آسفالت - خالی
	بانوان
	2
	6,000,000
	12

	 
	جمع كل  : 
	967




2-2-5- تجهيزات اداري و كارگاهي
	رديف
	شرح
	هزينه كل (ميليون ريال)

	1
	لوازم اداري (ميز- صندلي- فايل- گوشي تلفن و سیستم امنیتی ...)
	70

	 
	جمع كل 
	70







2-2-6- هزينه هاي قبل از بهره برداري
از زمان شروع مطالعات اولیه تامرحله ارائه خدمات آزمایشی ، کلیه هزینه های انجام شده و یا در شرف انجام بر مبنای حجم سرمایه گذاری و یا ویژگی های خاص فنی طرح ، در این بخش محاسبه و پیش بینی می گردد و این رقم در سرمایه گذاری ثابت طرح منظور می شود .

	رديف
	شرح
	هزينه كل (ميليون ريال)

	1
	تهيه طرح و نقشه هاي مربوطه
	400

	2
	اخذ مجوزها
	400

	3
	هزينه كارشناسي
	47

	4
	ثبت وام
	156

	5
	آموزش
	11

	6
	حقوق و دستمزد نگهبان در دوره سازندگي
	20

	 
	جمع كل 
	1,034










2-3- هزينه هاي ثابت طرح
حال با احتساب هزینه های ذکر شده در جداول فوق میزان سرمایه گذاری ثابت طرح برآورد می شود .  در اين طرح ۵ درصد هزينه هاي مربوط به سرمايه گذاري ثابت به عنوان هزينه هاي پيش بيني نشده در نظرگرفته شده است.

	رديف
	شرح
	هزينه كل (ميليون ريال)

	1
	زمين
	0

	2
	محوطه سازي و ساختمانها
	41,472

	3
	تاسيسات
	2,093

	4
	ماشين آلات و تجهيزات
	967

	5
	تجهيزات اداري و كارگاهي
	70

	6
	هزينه هاي متفرقه و پيش بيني نشده (2 % جمع بالا)
	892

	7
	هزينه هاي قبل از بهره برداري
	1,034

	 
	جمع كل 
	46,528













2-4- برآورد هزينه هاي جاري طرح
جهت محاسبات جاری این طرح مواد اولیه ، حقوق و دستمزد ، هزینه سوخت و آب و برق و استهلاک و تعمیر و نگهداری واحد برآورد شده است که در جداول ذیل شرح داده شده اند .

2-4-2- بر آوردحقوق و دستمزد پرسنل
	رديف
	شرح
	تعداد
	حقوق ماهيانه (ريال)
	حقوق ساليانه
(ميليون ريال)

	1
	کارکنان اداری
	3
	8,000,000
	288

	2
	کارکنان مربوط به مدارس ورزشی بخش اتومبیل رانی آقایان در مجموعه (نوجوانان - جوانان و بزرگسالان) و (خردسالان و نونهالان)
	8
	8,000,000
	768

	3
	کارکنان مربوط به مدارس ورزشی بخش اتومبیل رانی بانوان در مجموعه (نوجوانان - جوانان و بزرگسالان) و (خردسالان و نونهالان)
	8
	8,000,000
	768

	4
	مدیر مجتمع
	1
	30,000,000
	360

	5
	مربی بخش اتومبیلرانی (آقا و خانم) همه سنین
	7
	15,000,000
	1,260

	6
	مربی بخش موتور سواری  (همه سنین)
	5
	15,000,000
	900

	7
	نگهبان و سرایدار
	2
	10,000,000
	240

	8
	پرسنل سالن همایش و تالار
	5
	10,000,000
	600

	 
	جمع كل 
	39
	 
	5,184

	 
	مزايا و پاداش و حق بيمه كارفرما 
	 
	 
	3,629

	 
	جمع كل 
	 
	 
	8,813



2-4-3- برآورد میزان انرژی و آب مصرفی
در يك واحد توليدي، علاوه بر مواد اوليه مورد نياز جهت توليد محصول، تاسيساتي جهت را ه اندازي تجهيزات و ماشين آلات موجود نيز مورد نياز مي باشد. اين قبيل ملزومات كه تحت عنوان يوتيليتي نيز شناخته مي شوند عبارتند از: برق، آب فرآيندي، آب خنك كننده  و گازوئیل.  در اين قسمت، ميزان مصرف هر يك از اين اجزاء مورد نياز به تفکيک جزء فرآيندي(مورد نياز تجهيزات توليدي( و جزء غير فرآيندي (مصارف تاسيساتی و عمومي ( مشخص مي شود.
	رديف
	شرح
	واحد
	مصرف ساليانه
	هزينه واحد 
( ريال)
	هزينه كل 
(ميليون ريال)

	1
	بنزين
	ليتر
	18,250
	10,000
	183

	2
	برق
	كيلووات ساعت
	715,400
	600
	429

	3
	گازوییل
	لیتر
	14,600
	5,000
	73

	4
	آب
	مترمكعب
	18,250
	2,500
	46

	5
	ارتباطات
	---
	---
	---
	50

	 
	جمع كل 
	 
	 
	 
	780




2-4-4- استهلاك و تعمير و نگهداري
یکی از اقلام هزینه های جاری را هزینه ای استهلاک و تعمیر و نگهداری تشکیل می دهد.
با گذشت زمان، سرمایه های ثابت قابلیت بهره برداری خود را از دست می دهند. بدین منظور بهای تمام شده این قبیل دارایی ها باید طی عمر مفیدشان، به طور منظم و بتدریج به حساب هزینه منظور گردد. روشهای مختلفی برای محاسبه استهلاک موجود است، که متداول ترین آن محاسبه استهلاک به روش خطی است.
به علت نیاز به تعمیرات و سرویس و نگهداری سرمایه های ثابت در اثر کارکرد و مرور زمان، هزینه هایی باید صرف تعمیر و نگهداری گردد. در جدول ذیل شاهد محاسبه میزان هزینه ای سالانه استهلاک و تعمیر و نگهداری این واحد هستید.
	رديف
	شرح
	ارزش دارايي
 (ميليون ريال)
	استهلاك
	تعمير و نگهداري

	
	
	
	درصد
	مبلغ (ميليون ريال)
	درصد
	مبلغ (ميليون ريال)

	1
	محوطه سازي و ساختمانها
	41,472
	3
	1,244
	2
	829

	2
	تاسيسات و تجهيزات
	2,093
	5
	105
	3
	63

	3
	وسايط نقليه
	0
	7
	0
	5
	0

	4
	ماشين آلات و تجهيزات
	967
	5
	48
	3
	29

	5
	تجهيزات اداري و كارگاهي
	70
	3
	2
	2
	1

	
	جمع
	 
	 
	1,399
	 
	923




2-4-5- جدول هزينه هاي جاري طرح
در ذیل شاهد برآورد کلیه هزینه ای جاری سالانه طرح می باشید:
	رديف
	شرح
	هزينه كل 
(ميليون ريال)

	1
	مواد مصرفی 
	0

	2
	حقوق و دستمزد
	8,813

	3
	سوخت و انرژي
	780

	4
	تعمير و نگهداري
	923

	5
	استهلاك
	1,399

	6
	( پيش بيني نشده ( 2%جمع رديف 1 الي 4
	210

	
	جمع كل 
	12,125



2-5- جدول هزينه هاي ثابت و متغير توليد
در این بخش اجزا هزینه ثابت و متغییر ارائه خدمات همراه با در صدی از هزینه ها که ماهیت ثابت و استقلال از میزان ارائه خدمات دارند  جمع بندی شده است. اقلام هزینه ای متغییر نیز با درصد وابستگی آن به تغییرات جمع بندی شده است.
	رديف
	شرح
	هزينه
 (ميليون ريال)
	هزينه ثابت
	هزينه متغير

	
	
	
	درصد
	مبلغ (ميليون ريال)
	درصد
	مبلغ (ميليون ريال)

	1
	حقوق و دستمزد كاركنان
	8,813
	70
	6,169
	30
	2,644

	2
	سوخت و انرژي
	780
	20
	156
	80
	624

	3
	تعمير و نگهداري
	923
	20
	185
	80
	738

	4
	هزينه تبلیغات و اطلاع رسانی ( 2% درآمد)
	698
	0
	0
	100
	698

	5
	بيمه مجموعه ورزشی (دو در هزار سرمايه ثابت)
	93
	100
	93
	0
	0

	6
	پيش بيني نشده
	210
	35
	74
	65
	137

	7
	استهلاك
	1,399
	100
	1,399
	0
	0

	8
	سود تسهیلات
	3,402
	100
	3,402
	0
	0

	 
	جمع
	16,318
	 
	11,477
	 
	4,841


   
2-6- برآورد میزان سرمایه در گردش طرح
میزان سرمایه در گردش طرح بر اساس فرمول های ذیل برآورد شده است:

سرمایه در گردش = تنخواه گردان
تنخواه گران =30*365 / ( هزینه مواد اولیه در یک سال- جمع هزینه های جاری طرح در یک سال )

	رديف
	شرح
	مدت (ماه)
	هزينه كل (ميليون ريال)

	1
	هزینه دپوی مواد اوليه
	1
	0

	2
	تنخواه گردان
	1
	1,011

	3
	جمع كل
	1,011




2-7- جدول سرمايه گذاري
جدول ذیل کل سرمایه گذاری طرح برآورد شده است:
	رديف
	شرح
	هزينه كل (ميليون ريال)

	1
	سرمايه گذاري ثابت
	45,494

	2
	هزينه هاي قبل از بهره برداري
	1,034

	3
	سرمايه درگردش
	1,011

	 
	جمع كل 
	47,539








2-8- هزینه ارائه خدمات سالانه
کل هزینه های ارائه خدمات سالیانه از مجموع هزینه های ثابت و متغیر برآورد می گردد.

	شرح
	مبلغ کل

	انرژي و سوخت
	780

	هزينه پرسنلي
	8,813

	هزينه استهلاك ، تعمير و نگهداري سالانه
	2,322

	جمع كل :
	11,915














2-9- برآورد نحوه مشارکت
	شرح هزینه
	درصدمشارکت
بانک
	انجام شده بر طبق
 آخرین تراز شرکت
	هزینه 
باقی مانده
	جمع کل

	
	
	شرکت
	 بانک
	شرکت
	 بانک
	

	زمین
	0
	0
	0
	0
	0
	0

	محوطه سازی
	70
	0
	0
	928
	2,165
	3,092

	ساختمان سازی
	70
	0
	0
	11,514
	26,866
	38,380

	ماشین آلات و تجهیزات ارائه خدمات
	70
	0
	0
	290
	677
	967

	تاسیسات و دستگاههای تاسیساتی
	70
	0
	0
	628
	1,465
	2,093

	ملزومات اداری
	0
	0
	0
	0
	0
	0

	هزینه های قبل از بهره برداری
	0
	0
	0
	70
	0
	70

	هزینه های پیش بینی نشده
	0
	30
	0
	1,004
	0
	1,034

	جمع هزینه های ثابت طرح :
	0
	0
	0
	892
	0
	892

	درصد سهم الشرکه شرکت و بانک
 (در سرمایه ثابت)
	--
	30
	0
	15,326
	31,172
	46,528

	سرمایه در گردش
	67
	0
	0
	33
	67
	100

	جمع هزینه های سرمایه گذاری
	0
	0
	0
	1,011
	0
	1,011

	درصد سهم الشرکه شرکت و بانک
 (در سرمایه کل)
	 
	30
	 
	16,336
	31,172
	47,539






[image: ]
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2 -10- پیش بینی فروش
با توجه به قیمت تمام شده محصول با احتساب قیمت کالا در بازار و کسر هزینه های بالاسری محاسبه می شود، لذا قیمت فروش کالا بشرح زیر برآورد شده است:
	رديف
	شرح
	مقدار 
	واحد
	ارزش واحد (ريال)
	جمع كل (ميليون ريال)

	1
	اتومبیلرانی، کارتینگ و موتور کراس - آقایان
	1
	سری
	30,218,400,000
	30,218

	2
	آریسی
	1
	سری
	2,342,400,000
	2,342

	3
	کرایه فروشگاه لوازم یدکی موتور و اتومبیل
	12
	ماه
	10,000,000
	120

	4
	درآمد سالن همایش (تالار)
	84
	جلسه
	15,000,000
	1,260

	5
	کرایه فروشگاه مواد غذایی
	12
	ماه
	8,000,000
	96

	6
	کرایه تعمیرگاه اتومبیل و موتورسیکلت
	12
	ماه
	8,000,000
	96

	7
	درآمد فروشگاه البسه و تجهیزات ورزشی
	13
	ماه
	8,000,000
	104

	8
	اخذ ورودی برای استفاده از پارکینگ
	7,300
	ماشین
	20,000
	146

	9
	درآمد ریس رنت (آموزش مجازی)
	360
	نفر در سال
	200,000
	72

	10
	کرایه کافی شاپ
	12
	ماه
	10,000,000
	120

	11
	هزینه دریافتی برای استفاده از وسایل بازی - سرگرمی و تفریحی کودکان
	3,650
	نفر در سال
	30,000
	110

	12
	اخذ ورودی به مجموعه
	21,900
	نفر در سال
	10,000
	219

	 
	جمع ظرفیت ارائه خدمات :
	33,357
	 
	کل فروش :
	34,903



ریز نحوه درآمد زایی از پیست ها
	شرح
	تعداد
	درآمد در
ماه (ریال)
	درآمد در سال
(میلیون ریال)

	آقایان
	خردسالان و نونهالان
	اتوموبیل رانی
	آموزشی
	درآمد حاصل از برگزاری کلاسهای آموزشی عمومی و خصوصی
	2
	10,000,000
	240

	
	
	
	تفریحی
	درآمد حاصل از استفاده از امکانات پیست به صورت تفریحی
	2
	2,400,000
	58

	
	
	
	مسابقات
	درآمد حاصل از برگزاری مسابقات در پیست
	2
	2,000,000
	48

	
	
	کارتینگ
	آموزشی
	درآمد حاصل از برگزاری کلاسهای آموزشی عمومی و خصوصی
	2
	20,000,000
	480

	
	
	
	تمرینی
	درآمد حاصل از استفاده از امکانات پیست به عنوان تمرین برای افزایش سطح آمادگی ها و مهارتهایشان
	2
	1,200,000
	29

	
	
	
	مسابقات
	درآمد حاصل از برگزاری مسابقات در پیست
	2
	4,000,000
	96

	
	
	
	تفریحی
	درآمد حاصل از استفاده از امکانات پیست به صورت تفریحی
	2
	9,600,000
	230

	
	
	موتور سواری
	موتور ریس
	آموزشی
	درآمد حاصل از برگزاری کلاسهای آموزشی عمومی و خصوصی
	2
	5,000,000
	120

	
	
	
	
	تفریحی
	درآمد حاصل از استفاده از امکانات پیست به صورت تفریحی
	2
	4,800,000
	115

	
	
	
	
	مسابقات
	درآمد حاصل از برگزاری مسابقات در پیست
	2
	2,000,000
	48

	
	
	
	موتور کراس
	آموزشی
	درآمد حاصل از برگزاری کلاسهای آموزشی عمومی و خصوصی
	2
	5,000,000
	120

	
	
	
	
	تمرینی
	درآمد حاصل از استفاده از امکانات پیست به عنوان تمرین برای افزایش سطح آمادگی ها و مهارتهایشان
	2
	1,200,000
	29

	
	
	
	
	مسابقات
	درآمد حاصل از برگزاری مسابقات در پیست
	2
	2,000,000
	48

	
	
	
	
	تفریحی
	درآمد حاصل از استفاده از امکانات پیست به صورت تفریحی
	2
	4,800,000
	115

	
	
	
	موتور چهار چرخ
	آموزشی
	درآمد حاصل از برگزاری کلاسهای آموزشی عمومی و خصوصی
	2
	7,000,000
	168

	
	
	
	
	تمرینی
	درآمد حاصل از استفاده از امکانات پیست به عنوان تمرین برای افزایش سطح آمادگی ها و مهارتهایشان
	2
	9,000,000
	216

	
	
	
	
	مسابقات
	درآمد حاصل از برگزاری مسابقات در پیست
	2
	2,000,000
	48

	
	
	
	
	تفریحی
	درآمد حاصل از استفاده از امکانات پیست به صورت تفریحی
	2
	3,600,000
	86

	
	
	کارتینگ
	آموزشی
	درآمد حاصل از برگزاری کلاسهای آموزشی عمومی و خصوصی
	2
	100,000,000
	2,400

	
	
	
	تمرینی
	درآمد حاصل از استفاده از امکانات پیست به عنوان تمرین برای افزایش سطح آمادگی ها و مهارتهایشان
	2
	9,000,000
	216

	
	
	
	مسابقات
	درآمد حاصل از برگزاری مسابقات در پیست
	2
	4,000,000
	96

	
	
	
	تفریحی
	درآمد حاصل از استفاده از امکانات پیست به صورت تفریحی
	2
	7,500,000
	180

	
	
	
	
	تمرینی
	درآمد حاصل از استفاده از امکانات پیست به عنوان تمرین برای افزایش سطح آمادگی ها و مهارتهایشان
	2
	4,000,000
	96

	
	
	
	
	تفریحی
	درآمد حاصل از استفاده از امکانات پیست به صورت تفریحی - موتور شخصی
	2
	3,000,000
	72

	
	
	
	
	
	درآمد حاصل از استفاده از امکانات پیست به صورت تفریحی -  موتور از مجموعه
	2
	6,000,000
	144

	
	
	
	
	تفریحی
	درآمد حاصل از استفاده از امکانات پیست به صورت تفریحی
	2
	15,000,000
	360

	
	
	
	موتور چهار چرخ
	آموزشی
	درآمد حاصل از برگزاری کلاسهای آموزشی عمومی و خصوصی
	2
	20,000,000
	480

	
	
	
	
	تمرینی
	درآمد حاصل از استفاده از امکانات پیست به عنوان تمرین برای افزایش سطح آمادگی ها و مهارتهایشان
	2
	3,000,000
	72

	
	
	
	
	مسابقات
	درآمد حاصل از برگزاری مسابقات در پیست
	2
	4,000,000
	96

	
	
	
	
	تفریحی
	درآمد حاصل از استفاده از امکانات پیست به صورت تفریحی
	2
	7,200,000
	173

	
	جوانان و بزرگسالان
	اتوموبیل رانی
	آموزشی
	درآمد حاصل از برگزاری کلاسهای آموزشی عمومی و خصوصی
	2
	80,000,000
	1,920

	
	
	
	تفریحی
	درآمد حاصل از استفاده از امکانات پیست به صورت تفریحی
	2
	4,800,000
	115

	
	
	
	مسابقات
	درآمد حاصل از برگزاری مسابقات در پیست
	2
	5,000,000
	120

	
	
	کارتینگ
	آموزشی
	درآمد حاصل از برگزاری کلاسهای آموزشی عمومی و خصوصی
	2
	100,000,000
	2,400

	
	
	
	تمرینی
	درآمد حاصل از استفاده از امکانات پیست به عنوان تمرین برای افزایش سطح آمادگی ها و مهارتهایشان
	2
	9,000,000
	216

	
	
	
	مسابقات
	درآمد حاصل از برگزاری مسابقات در پیست
	2
	4,000,000
	96

	
	
	
	تفریحی
	درآمد حاصل از استفاده از امکانات پیست به صورت تفریحی
	2
	7,500,000
	180

	
	
	موتور سواری
	موتور ریس
	آموزشی
	درآمد حاصل از برگزاری کلاسهای آموزشی عمومی و خصوصی
	2
	10,000,000
	240

	
	
	
	
	تفریحی
	درآمد حاصل از استفاده از امکانات پیست به صورت تفریحی
	2
	2,400,000
	58

	
	
	
	
	مسابقات
	درآمد حاصل از برگزاری مسابقات در پیست
	2
	3,000,000
	72

	
	
	
	موتور کراس
	آموزشی
	درآمد حاصل از برگزاری کلاسهای آموزشی عمومی و خصوصی
	2
	80,000,000
	1,920

	
	
	
	
	تمرینی
	درآمد حاصل از استفاده از امکانات پیست به عنوان تمرین برای افزایش سطح آمادگی ها و مهارتهایشان
	2
	4,000,000
	96

	
	
	
	
	مسابقات
	درآمد حاصل از برگزاری مسابقات در پیست
	2
	3,000,000
	72

	
	
	
	
	تفریحی
	درآمد حاصل از استفاده از امکانات پیست به صورت تفریحی - موتور شخصی
	2
	6,000,000
	144

	
	
	
	
	
	درآمد حاصل از استفاده از امکانات پیست به صورت تفریحی -  موتور از مجموعه
	2
	15,000,000
	360

	
	
	
	موتور چهار چرخ
	آموزشی
	درآمد حاصل از برگزاری کلاسهای آموزشی عمومی و خصوصی
	2
	20,000,000
	480

	
	
	
	
	تمرینی
	درآمد حاصل از استفاده از امکانات پیست به عنوان تمرین برای افزایش سطح آمادگی ها و مهارتهایشان
	2
	3,000,000
	72

	
	
	
	
	مسابقات
	درآمد حاصل از برگزاری مسابقات در پیست
	2
	4,000,000
	96

	
	
	
	
	تفریحی
	درآمد حاصل از استفاده از امکانات پیست به صورت تفریحی
	2
	7,200,000
	173

	بانوان
	خردسالان و نونهالان
	اتوموبیل رانی
	آموزشی
	درآمد حاصل از برگزاری کلاسهای آموزشی عمومی و خصوصی
	2
	12,000,000
	288

	
	
	
	تفریحی
	درآمد حاصل از استفاده از امکانات پیست به صورت تفریحی
	2
	2,700,000
	65

	
	
	
	مسابقات
	درآمد حاصل از برگزاری مسابقات در پیست
	2
	2,500,000
	60

	
	
	کارتینگ
	آموزشی
	درآمد حاصل از برگزاری کلاسهای آموزشی عمومی و خصوصی
	2
	23,000,000
	552

	
	
	
	تمرینی
	درآمد حاصل از استفاده از امکانات پیست به عنوان تمرین برای افزایش سطح آمادگی ها و مهارتهایشان
	2
	1,500,000
	36

	
	
	
	مسابقات
	درآمد حاصل از برگزاری مسابقات در پیست
	2
	4,500,000
	108

	
	
	
	تفریحی
	درآمد حاصل از استفاده از امکانات پیست به صورت تفریحی
	2
	10,000,000
	240

	
	
	موتور سواری
	موتور ریس
	آموزشی
	درآمد حاصل از برگزاری کلاسهای آموزشی عمومی و خصوصی
	2
	5,400,000
	130

	
	
	
	
	تفریحی
	درآمد حاصل از استفاده از امکانات پیست به صورت تفریحی
	2
	5,300,000
	127

	
	
	
	
	مسابقات
	درآمد حاصل از برگزاری مسابقات در پیست
	2
	2,400,000
	58

	
	
	
	موتور کراس
	آموزشی
	درآمد حاصل از برگزاری کلاسهای آموزشی عمومی و خصوصی
	2
	5,500,000
	132

	
	
	
	
	تمرینی
	درآمد حاصل از استفاده از امکانات پیست به عنوان تمرین برای افزایش سطح آمادگی ها و مهارتهایشان
	2
	1,500,000
	36

	
	
	
	
	مسابقات
	درآمد حاصل از برگزاری مسابقات در پیست
	2
	2,300,000
	55

	
	
	
	
	تفریحی
	درآمد حاصل از استفاده از امکانات پیست به صورت تفریحی
	2
	5,200,000
	125

	
	
	
	موتور چهار چرخ
	آموزشی
	درآمد حاصل از برگزاری کلاسهای آموزشی عمومی و خصوصی
	2
	7,500,000
	180

	
	
	
	
	تمرینی
	درآمد حاصل از استفاده از امکانات پیست به عنوان تمرین برای افزایش سطح آمادگی ها و مهارتهایشان
	2
	9,500,000
	228

	
	
	
	
	مسابقات
	درآمد حاصل از برگزاری مسابقات در پیست
	2
	2,400,000
	58

	
	
	
	
	تفریحی
	درآمد حاصل از استفاده از امکانات پیست به صورت تفریحی
	2
	4,000,000
	96

	
	نوجوانان
	کارتینگ
	آموزشی
	درآمد حاصل از برگزاری کلاسهای آموزشی عمومی و خصوصی
	2
	105,000,000
	2,520

	
	
	
	تمرینی
	درآمد حاصل از استفاده از امکانات پیست به عنوان تمرین برای افزایش سطح آمادگی ها و مهارتهایشان
	2
	9,500,000
	228

	
	
	
	مسابقات
	درآمد حاصل از برگزاری مسابقات در پیست
	2
	4,500,000
	108

	
	
	
	تفریحی
	درآمد حاصل از استفاده از امکانات پیست به صورت تفریحی
	2
	8,000,000
	192

	
	
	
	موتور کراس
	آموزشی
	درآمد حاصل از برگزاری کلاسهای آموزشی عمومی و خصوصی
	2
	85,000,000
	2,040

	
	
	
	
	تمرینی
	درآمد حاصل از استفاده از امکانات پیست به عنوان تمرین برای افزایش سطح آمادگی ها و مهارتهایشان
	2
	4,500,000
	108

	
	
	
	
	مسابقات
	درآمد حاصل از برگزاری مسابقات در پیست
	2
	3,500,000
	84

	
	
	
	
	تفریحی
	درآمد حاصل از استفاده از امکانات پیست به صورت تفریحی - موتور شخصی
	2
	6,500,000
	156

	
	
	
	
	
	درآمد حاصل از استفاده از امکانات پیست به صورت تفریحی -  موتور از مجموعه
	2
	18,000,000
	432

	
	
	
	موتور چهار چرخ
	آموزشی
	درآمد حاصل از برگزاری کلاسهای آموزشی عمومی و خصوصی
	2
	23,000,000
	552

	
	
	
	
	تمرینی
	درآمد حاصل از استفاده از امکانات پیست به عنوان تمرین برای افزایش سطح آمادگی ها و مهارتهایشان
	2
	3,500,000
	84

	
	
	
	
	مسابقات
	درآمد حاصل از برگزاری مسابقات در پیست
	2
	4,500,000
	108

	
	
	
	
	تفریحی
	درآمد حاصل از استفاده از امکانات پیست به صورت تفریحی
	2
	7,400,000
	178

	
	جوانان و بزرگسالان
	اتوموبیل رانی
	آموزشی
	درآمد حاصل از برگزاری کلاسهای آموزشی عمومی و خصوصی
	2
	85,000,000
	2,040

	
	
	
	تفریحی
	درآمد حاصل از استفاده از امکانات پیست به صورت تفریحی
	2
	5,300,000
	127

	
	
	
	مسابقات
	درآمد حاصل از برگزاری مسابقات در پیست
	2
	5,500,000
	132

	
	
	کارتینگ
	آموزشی
	درآمد حاصل از برگزاری کلاسهای آموزشی عمومی و خصوصی
	2
	105,000,000
	2,520

	
	
	
	تمرینی
	درآمد حاصل از استفاده از امکانات پیست به عنوان تمرین برای افزایش سطح آمادگی ها و مهارتهایشان
	2
	9,500,000
	228

	
	
	
	مسابقات
	درآمد حاصل از برگزاری مسابقات در پیست
	2
	4,500,000
	108

	
	
	
	تفریحی
	درآمد حاصل از استفاده از امکانات پیست به صورت تفریحی
	2
	8,000,000
	192

	
	
	
	
	
	
	
	
	

	اتومبیلرانی رشته ای آریسی (اتومبیل هاس رادیوکنترلی)
	بانوان
	خردسالان و نونهالان
	آموزشی
	درآمد حاصل از برگزاری کلاسهای آموزشی عمومی و خصوصی - ماشین مجموعه
	2
	8,000,000
	192

	
	
	
	
	درآمد حاصل از برگزاری کلاسهای آموزشی عمومی و خصوصی - ماشین شخصی
	2
	5,000,000
	120

	
	
	
	تمرینی
	درآمد حاصل از استفاده از امکانات پیست به عنوان تمرین برای افزایش سطح آمادگی ها و مهارتهایشان
	2
	2,400,000
	58

	
	
	
	مسابقات
	درآمد حاصل از برگزاری مسابقات در پیست
	2
	4,000,000
	96

	
	
	
	تفریحی
	درآمد حاصل از استفاده از امکانات پیست به صورت تفریحی
	2
	2,400,000
	58

	
	
	نوجوانان، جوانان و بزرگسالان
	آموزشی
	درآمد حاصل از برگزاری کلاسهای آموزشی عمومی و خصوصی - ماشین مجموعه
	2
	9,000,000
	216

	
	
	
	
	درآمد حاصل از برگزاری کلاسهای آموزشی عمومی و خصوصی - ماشین شخصی
	2
	6,000,000
	144

	
	
	
	تمرینی
	درآمد حاصل از استفاده از امکانات پیست به عنوان تمرین برای افزایش سطح آمادگی ها و مهارتهایشان
	2
	3,500,000
	84

	
	
	
	مسابقات
	درآمد حاصل از برگزاری مسابقات در پیست
	2
	5,000,000
	120

	
	
	
	تفریحی
	درآمد حاصل از استفاده از امکانات پیست به صورت تفریحی
	2
	3,500,000
	84

	
	آقایان
	خردسالان و نونهالان
	آموزشی
	درآمد حاصل از برگزاری کلاسهای آموزشی عمومی و خصوصی - ماشین مجموعه
	2
	8,000,000
	192

	
	
	
	
	درآمد حاصل از برگزاری کلاسهای آموزشی عمومی و خصوصی - ماشین شخصی
	2
	5,000,000
	120

	
	
	
	تمرینی
	درآمد حاصل از استفاده از امکانات پیست به عنوان تمرین برای افزایش سطح آمادگی ها و مهارتهایشان
	2
	2,400,000
	58

	
	
	
	مسابقات
	درآمد حاصل از برگزاری مسابقات در پیست
	2
	4,000,000
	96

	
	
	
	تفریحی
	درآمد حاصل از استفاده از امکانات پیست به صورت تفریحی
	2
	2,400,000
	58

	
	
	نوجوانان، جوانان و بزرگسالان
	آموزشی
	درآمد حاصل از برگزاری کلاسهای آموزشی عمومی و خصوصی - ماشین مجموعه
	2
	9,000,000
	216

	
	
	
	
	درآمد حاصل از برگزاری کلاسهای آموزشی عمومی و خصوصی - ماشین شخصی
	2
	6,000,000
	144

	
	
	
	تمرینی
	درآمد حاصل از استفاده از امکانات پیست به عنوان تمرین برای افزایش سطح آمادگی ها و مهارتهایشان
	2
	3,500,000
	84

	
	
	
	مسابقات
	درآمد حاصل از برگزاری مسابقات در پیست
	2
	5,000,000
	120

	
	
	
	تفریحی
	درآمد حاصل از استفاده از امکانات پیست به صورت تفریحی
	2
	3,500,000
	84


· چنین در نظر گرفته شده است که در هر لحظه 2 نفر از خدمات مجموعه استفاده کننده در حالی که ممکن است بیش از 5 نفر در حال استفاده از خدمات مجموعه باشند، که این خود نشان دهده درآمد زا بودن و بازده خوب طرح می باشد. 

2-11- ساير محاسبات فني طرح
در جداول ذیل برآورد میزان تسهیلات و نحوه پرداخت اقساطی تسهیلات محاسبه شده است.
	شرح
	واحد
	هزینه

	ميزان تسهيلات مالي
	ميليون ريال
	31,172

	حداكثر نرخ كارمزد تسهيلات بانكي
	درصد در سال
	14

	دوران فرصت
	سال
	1

	دوران فروش اقساطي
	سال
	5

	
	
	

	حداكثر سود دوران فرصت :
	4,364

	كل مبلغ قابل تقسيط :
	35,537

	كل سود دوران فروش اقساطي :
	12,645

	متوسط سود سالانه پرداختي :
	3,402

	متوسط اصل وام ساليانه پرداختي :
	6,234









	جدول وام
	
	
	
	

	متوسط سود ساليانه پرداختي در سالهاي اول تا پنجم بهره برداري

	اول
	دوم
	سوم
	چهارم
	پنجم

	3,402
	3,402
	3,402
	3,402
	3,402

	
	
	
	
	

	متوسط اصل وام پرداختي در سالهاي اول تا پنجم بهره برداري

	اول
	دوم
	سوم
	چهارم
	پنجم

	6,234
	6,234
	6,234
	6,234
	6,234



2-12- شاخص های مالی طرح
در جدول ذیل برخی از شاخص های مالی طرح برآورد شده است:
	سود و زيان ويژه
	نرخ بازدهي
سرمايه
	دوره بازگشت
سرمايه
	سرانه سرمايه گذاري
ثابت
	سرانه سرمايه گذاري
كل

	18,378
	0.39
	2.6
	1,193
	1,219



* نرخ بازدهي سرمايه = سرمایه گذاری کل طرح/سود و زیان ویژه
** دوره بازگشت سرمايه = نرخ بازدهی سرمایه/ 1


2-13- جدول محاسبه سود و زیان طرح
                                                                                                                                                                     * کلیه ارقام به میلیون ریال می باشد
	جدول پیش بینی سود و زیان

	شرح
	سال اول
	سال دوم
	سال سوم
	سال چهارم
	سال پنجم

	میزان تولید
	23,350
	26,686
	30,021
	33,357
	33,357

	فروش خالص
	24,432
	27,923
	31,413
	34,903
	34,903

	هزینه های تولید:

	انرژی مصرفی
	546
	624
	702
	780
	780

	نگهداری و تعمیرات
	646
	738
	830
	923
	923

	پیش بینی نشده تولید
	147
	168
	189
	210
	210

	استهلاک
	979
	1,119
	1,259
	1,399
	1,399

	جمع هزینه های تولید
	2,319
	2,650
	2,981
	3,313
	3,313

	قیمت تمام شده کالای فروش رفته
	2,319
	2,650
	2,981
	3,313
	3,313

	سود نا ویژه
	22,114
	25,273
	28,432
	31,591
	31,591

	هزینه های عملیاتی

	حقوق کارکنان اداری
	8,813
	8,813
	8,813
	8,813
	8,813

	هزینه های اداری و فروش
	489
	558
	628
	698
	698

	جمع هزینه های عملیاتی
	9,301
	9,371
	9,441
	9,511
	9,511

	سود عملیاتی
	12,812
	15,901
	18,991
	22,080
	22,080

	هزینه های غیر عملیاتی

	استهلاک قبل از بهره برداری
	207
	207
	207
	207
	207

	بیمه دارایی های ثابت
	93
	93
	93
	93
	93

	سود تسهیلات بانکی
	3,402
	3,402
	3,402
	3,402
	3,402

	جمع هزینه های غیر عملیاتی
	3,702
	3,702
	3,702
	3,702
	3,702

	سود وزیان ویژه قبل از کسر مالیات
	9,110
	12,200
	15,289
	18,378
	18,378

	مالیات
	0
	0
	0
	0
	0

	سود ویژه
	9,110
	12,200
	15,289
	18,378
	18,378

	سود سنواتی
	0
	9,110
	21,310
	36,599
	54,977

	سود نا ویژه به فروش
	0.63
	0.91
	0.91
	0.91
	0.91

	سود ویژه به فروش
	0.26
	0.44
	0.49
	0.53
	0.53

	سود پس از کسر اصل وام
	2,876
	12,200
	15,289
	18,378
	18,378
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